


Forord

Dette mobilitetsregnskab er det fgrste
af sin slags i Roskilde kommune og

giver en status pa malszaetningerne

i de geeldende strategier og planer,
herunder Trafik- og mobilitetspolitikken
og Cyklistplan 2017 og overblik over de
indsatser og projekter, som vi har udfgrt.

Udbygningen af cykelstier og andre trafiksikkerhedspro-
jekter, der gavner de aktive trafikanter, har faet et ekstra
lgft siden 2018, hvor en pulje til cyklisme, trafiksikkerhed
og mobilitet blev oprettet. Der har fortsat veeret investe-
ret i vedligeholdelsen af cykelstierne. Vi har udbygget
cykelparkeringen meget bade omkring gagaden til gavn
for detailhandlen og ved busstoppesteder og togstationer.
Skiftemulighederne imellem cykling og kollektiv trafik er
derfor blevet markant styrket til gavn for pendlere.

Med midler afsat til beeredygtig mobilitet siden 2021 har
der veeret igangsat en raekke initiativer, hvoraf nogle er
beskrevet i dette mobilitetsregnskab. Cyklingen har faet

et ekstra lgft i 2022 med Tour de France starten i Roskilde.
Mange foreninger, skoler og borgere har igangsat initiati-
ver i ar, der har skabt gleede og sat fokus pa cykling i mange
former. Vi har i kommunen igangsat nye tiltag i ar, sdsom
et nyt cykelbibliotek og bycykler.

Overordnet er vi ikke helt i mal med, at de beeredygtige
transportformer (cykel, gang og kollektiv trafik) skal udge-
re mindst 50 % af alle ture i kommunen - de udger 48 % i
seneste periode. Det skyldes blandt andet, at cyklisternes
andel af de samlede ture ligger pa 14 %. Ser man kun pa
karte kilometer, sd dominerer bilen markant i forhold til
de baeredygtige transportmidler. Antallet af registrerede
uheld med cyklister har veeret en smule faldende, men er
stadig alt for hgit.

Til gengeeld er cyklisternes tilfredshed steget bredt set -
bade gget tilfredshed med cykelparkering, belaegningen
af cykelstierne og tilfredsheden med forholdene generelt.
Tilfredsheden er vigtig, fordi vi gerne vil have, at dem, der
cykler i dag, ogsa fastholder deres vaner fremover.

Roskilde Kommune har skrevet under pa cykeldeklaratio-
nen om, at cykeltrafikken skal stige med 20 % i forhold til
niveauet i 2022. Habet og forventningen er, at der kommer
ekstra skub i cyklingen bade i Roskilde og pa landsplan
fremover.

Vi har siden 2017 faet meget ny viden. Vi ved nu, at cirka
2/3 dele af skolebgrnene aktivt transporterer sig til og fra
skole, og at skolebgrnenes tryghed er stigende. Vi ved, at
endnu flere gerne vil ga og cykle i skole end i dag. Omvendt
ved vi ogsa, at mange unge i hgj grad ger brug af bil til de-
res uddannelsessted, og at mange flere unge synes, at bilen
har stgrre statusveerdi end at tage bussen.

Roskilde Kommune er i front med udrulning af elbusser
og naeste skridt er, nar alle renovationsvogne kommer pa
eli2023. Vi har ogsa veeret et forbillede for andre kommu-
ner med annonceringsprocessen for at fa flere offentligt
tilgeengelige ladestandere til borgernes elbiler.

Vi arbejder bredt med mobilitet for at skabe sammenhaeng
pa tveers og pa langs i kommunen og til gavn for hele kom-
munen. Mobilitetsregnskabet giver mulighed for at male
pa vores resultater og pege pa, hvor vi skal fortseette vores
arbejde i de kommende ar.
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Hvad er mobilitetsregnskabet?

| dette fgrste mobilitetsregnskab for Roskil- De anvendte data stammer dels fra Roskilde Kom-
de Kommune gives en status pa relevante munes egne opggrelser, dels fra eksterne kilder
malsaetninger og data for mobilitetsomradet. sasom DTUs transportvaneundersggelse, Danmarks
Statistik, transportvaneundersggelser pa skoler, in-
stitutioner og ungdomsuddannelser, samt brugsda-
ta fra trafikselskaber og transportudbydere.

Et indledende kapitel giver overblik over de mest
centrale nggletal for mobiliteten i Roskilde og de
politiske planer, strategier og politikker. Dernaest
uddyber fem tematiske kapitler status for Cykling,
Biler og parkering, Kollektiv trafik, Delemobilitet og
Bgrn og Unge i bevaegelse.




1 Mobilitet i Roskilde Kommune

Roskilde Kommunes nye Mobilitetsregnskab
giver en status over trafikken og dens
udvikling, og pa kommunens forskellige mal
og indsatser pa tvaers af transportformer.

Mobiliteten i Roskilde Kommune fordeler sig pa tvaers

af transportformer, som tilsammen udggr trafikken. De
enkelte transportformer understgtter hinanden, samti-
dig med at de konkurrerer om bade trafikanterne og om
pladsen. Ved at samle mal, indsatser og status i et samlet
mobilitetsregnskab, synliggares den helhedsorienterede
tilgang til mobilitet, som Roskilde Kommune har fokus pa.

Baeredygtige ture pa rette vej

Den samlede andel af baeredygtige ture (gang, cykel og
kollektiv transport) er steget fra 43 % i2017-2019 til 48 % i
2019-2021. Dermed er malet i Roskilde Kommunes trafik- og
mobilitetspolitik om, at 50% af alle ture skal veere baeredyg-
tige, igen indenfor reekkevidde. I Cyklistplan 2017 er der

et mal om, at 20 % af ture skal foretages med cykel i 2020.1
2019-21 var dette 14 %, og malet er dermed ikke naet.

COVID-19s pavirkning af transporten

Efter to ar, hvor COVID-19 har pavirket trafikken, er der
seerligt sket en vaekst i gangture, som i 2022 kom op pa 26
% af alle ture.

Tiden med restriktioner, nedlukninger og hjemsendelser
har iszer medfert faerre ture til arbejde og uddannelse,
hvor cykel, kollektiv og bil er de primaere transportformer.
Seerligt den kollektive trafik oplevede et fald som fglge af
pandemien, men er nu pa vej tilbage til sit normale leje,
ligesom bil- og cykeltrafikken.

Fordeling af alle ture, 2019-2021

Gang mCykel =Bil Kollektiv

(Alle ture foretaget af indbyggere i Roskilde Kommune,
tredrigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

Udvikling i fordeling af alle ture, 2010-2021

R R R T
,\0"\ 0,,\\5\ O\,L:\ 0’<’1\ N A N N
Y P g

(Alle ture foretaget af indbyggere i Roskilde, tredrige gennemsnit,
DTUs Transportvaneundersggelse)
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Hovedparten af kgrte kilometer er i bil

Omfanget af trafikken opggres typisk i antal karte kilome- CO;-udledninger fra transporten

ter. Det samlede a.ntal .kﬁrte kil.ometer pa Yejene i Roskilde Transportens udledning af CO2 afhaenger af,
Kommune er opgjort til 2,45 mio. personkilometer pr. dag. hvor mange km, der kgres, og hvilke drivmid-
Heraf star de baeredygtige transportformer (gang, cykel og ler, der anvendes. Udledningen er steget fra
bus) for ca. 11 %, hvilket er et fald fra 2016, hvor andelen 2016 til 2020, selvom der i den strategiske klima

og energiplan 2019-2022 indgar et mal om at
reducere CO2 i kommunen. Ifglge kommmunens
DK-2020-rapport skal transporten hgjst udlede

var ca. 15 %.

Bilen dominerer pa d.e .Iange ture. 23.000 ton i det CO2-neutrale scenarie for 2040.
Borgerne transporterer sig i gennemsnit 38 km. om dagen, Det vil kraeve, at der udledes 98.000 faerre tons
og hver tur er i gennemsnit 11,7 km lang. Bilen dominerer end i 2020, svarende til en reduktion pa 81%.

de fleste ture pa over 10 km, hvor de kollektive ture dog
ogsa gar sig geldende. Gang og cykling foretraekkes pa ture
under 4 km, men stadig med 21% af de korte ture, som fore-
tages i bil. For ture til serinde, arbejde og erhverv domine- 140.000

rer bilen, mens fx fritidsture ogsa er populzere til fods, og 120000 105.000 121.000
ture til uddannelse med cykel.

Vejtrafikkens CO2-udledning pr. dag, 2016-2020

100.000 CO2-neutralt
80.000 . — _sEeEa_rie_z_OEO -
Kgrte km per transportform, 2019-2021, DGR

1.000 personkilometer per da CO2-neutralt
P P 9 40.000 scenarie 2040

20000 @ memmmmm————— o
. -
O% % Basisar 2016 2020

90 108 80 2'159 (Arlig udledning af CO,-aekvivalenter, EA Energianalyse,
Energi- og CO,-regnskab 2020 for Roskilde Kommune
som geografisk omrade)

(Kilde: DTUs Transportvaneundersggelse)

Udvikling i det samlede antal kgrte kilome-
ter, 2016/18-2019/21

COVID-19
20%

@
¢ 14%
10% OO

0% o 2%

-10% 7%
-20% -20%
-30% -30%
-40%

2016-18 2017-19  2018-20  2019-21

Gang ——Cykel —Bil (fgrer) Bil (passager) Bus

(Procentvis udvikling i kgrte km siden 2016/18, tredrige gennemsnit,
DTUs Transportvaneundersggelse)
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Visioner, mal og plantyper

Roskilde Kommunes mobilitetsindsats gar

pa tvaers af kommunens planer, politikker og
strategier. Faelles for visionerne er, at transporten
skal veere attraktiv, baeredygtig og sund.

Overordnede strategier og politikker

Mobilitet indgar som et vigtigt element i det overordne-

de strategiske niveau, i form af Planstrategi 2018 og i den
strategiske klima- og energiplan. Her indgar mobilitetstiltag
i samspil med andre indsatser indenfor bosatning, sundhed,
sociale tiltag, og tekniske lgsninger til optimering af energi
og klimaaftryk.

Roskilde Kommune vedtog i 2014 en trafik- og mobilitetspo-
litik. Siden er en raekke gvrige strategier og planer kommet
til, som bidrager til at opfylde visioner og mal pa mobilitets-
omradet. Her gives et overblik over planhierarkiet samt de
vaesentligste malsaetninger for mobilitetsomradet.

Cyklistplan 2017

CyKklistplanen indeholder en raekke mal for at fa flere til at
cykle. Selvom malet er, at 20 % af turene skal ske pa cykel, er
andelen kun 14 %. For at fremme den baeredygtige mobilitet
yderligere er der sat politisk fokus pa fremme den samlede
indsats pa mobilitetsomradet gennem nye arlige midler til
baeredygtig mobilitet.

Byradets vision fra Trafik- og mobilitets-
politik 2014

God og baeredygtig mobilitet skal fastholde
Roskildes fgrerposition, som en af landets mest
attraktive bosteder. Kommunen skal veere kendt
for en fleksibel og grgn mobilitet, der skaber

de bedste rammer for det gode og sunde
hverdagsliv, en effektiv pendling, en staerk
detailhandel, konkurrencedygtige virksomheder
og et alsidigt kultur- og byliv i hele kommunen.

Fra Planstrategi 2018 Fzlles takter:

Et attraktivt og sundt bymiljg skal understgttes
gennem omistilling til mere miljgvenlige trans-
portmidler, som stgjer og forurener mindre. Der
skal sikres plads til faciliteter, der kan fremme
brugen af alternative Igsninger, som fx eldrevne
busser, biler og cykler.

Prioriterede forbindelser med fokus pa tryghed
og trafiksikkerhed skal fremme gang og cyklis-
me. Samtidig skal der vaere fokus pa effektive
skift mellem kollektiv trafik, cykel og gang.

Stedsspecifikke planer

Sektorplaner

12020 er der udarbejdet en parkeringsstrategi for bymidten
med malsaetninger og tiltag, der skal understgtte bedre byliv
i bymidten og optimering af parkeringskapaciteten i byen.
2021 er kommunens trafiksikkerhedsplan desuden opdate-
ret, med nye malszetninger for 2030 og en raekke konkrete
tiltag for bl.a. cyklister og gdende, bgrn og ift. hastighed.

Der udarbejdes lgbende mobilitetsplaner, der satter
rammerne for specifikke byomrader og helhedsplaner. De
seneste tilfgjelser er handleplanen for Roskilde bymidte,
Strategi for parkering og mobilitet pa Sankt Hans, samt
trafikplanerne for Roskilde Syd og Jyllinge.

50%
feerre trafikulykker 2021-2030.
Status endnu ikke opgjort.

ilde: Trafiksikkerhedsplan 2021)

Planstrategi Feelles
takter vedtages med
indsatsomrader for
mobilitet og bykvalitet

Strategisk klima og energig

2019-2022 vedtages med pejlemaerker
indenfor Grgn mobilitet og Grgn
transport og varelevering

Mobi olit
vedtages med
nye mal for 2017

Cyklistplan 2017
vedtages med nye
mal for 2020

Cykelregnskab
2016 udgives

2014 2015 2017 2018 2019

Trafikplan for
Jyllinge 2014
vedtages

Trafikplan for
Roskilde Syd
vedtages

Pulje til cyklisme, trafiksikkerhed
og mobilitet oprettes i budget
2018 med 10-15 mio. kr. arligt.
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Overblik over plantyper pa mobilitetsomradet

Overordnede strategier og politikker:

EELLES  ibios
fAKfl'E R ZENERGIPLAN
wcorBatedbbel gt aconlatedmbbelar. e

@ s

HANDLEPLAN

Planstrategi 2018: Strategisk klima- og DK2020 Handleplan 2021-2022 for
Faelles Takter energiplan, 2019-2022 Roskilde Kommune Strategisk Klima- og Energiplan
Mobilitet:

Trafik-og
mobilitetspolitik 2014

ebas 2020
Mobilitets-

regnskab

2022

Trafik- og Mobilitetsregnskab Oplaeg til baeredygtig
mobilitetspolitik 2014 2022 mobilitet 2020
Sektorplaner Eksempler pa stedsspecifikke planer
1 1

| osee wamn

CYKLIST- L ==y Parkerings
PLAN 2017‘ o strategi 2020
Cyklistplan Trafiksikkerhedsplan Strategi for Parkeringsstrategi
2017 2021 parkering og for bymidten 2020
mobilitet pa
Sankt Hans
2022

Midler til baeredygtig
mobilitet pa 2,5 mio.
kr. arligt afseettes i
budget 2021

Politisk behandling af faelles dansk
Trafiksikkerhedsplan deklaration om styrket cykling ifm.
Opleeg om baeredygtig 2021-2030 vedtages Tour de France 2022 og gnske om
mobilitet behandles af med nye mal for status pa Cyklistplan 2017 i form af
Plan- og Teknikudvalget trafiksikkerhed et Mobilitetsregnskab.

2020 2021 2022

Ny parkeringsstrategi for Strategisk handleplan for
bymidten vedtages med den dynamiske bymidte
nye mal for parkering vedtages for 2022-2025
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Visionen for cykling i Roskilde Kommune er,
at det skal vaere mere attraktivt med god
adgang til natur og rekreative oplevelser,
samt til kollektiv trafik. Dette skal fa flere

til at veelge cyklen, bade voksne savel som
skolebgrn.

Roskilde Kommunes indsats pa cykelomradet er beskrevet
i Cyklistplan 2017, der indeholder en raekke malszetninger,
som dette mobilitetsregnskab giver status pa.

Generelt har brugen af cyklen holdt sig neesten pa samme
niveau siden planens udgivelse, mens skolebgrnene cykler
en anelse mere. Dette skal ses i lyset af, at cykling generelt
har vaeret faldende pa landsplan i samme periode, og at
Covid-19 har pavirket borgernes transportvaner.

CyKklistplan 2017 indeholder en raekke tiltag, der skal
forbedre cykelforholdene i Roskilde med midler fra blandt
andet pulje til cyklisme, trafiksikkerhed og mobilitet. Siden
planens vedtagelse er der anlagt 45 km ny cykelinfrastruk-
tur over hele kommunen. Desuden er der i 2022 afholdt
"Cyklens ar” i forbindelse med Tour de Frances 2. etape i
Roskilde. Kommunens cykelindsats afspejles bl.a. i cykli-
sternes tilfredshed med cykelforholdene, der er steget pa
alle punkter, bortset fra trygheden i trafikken.

e -

A0

Peklaration om gget cykling fk 0“(6
ifm. Tour de France
| 2022 har Roskilde Kommune afholdt "Cyklens
ar" i forbindelse med Tour de Frances 2. etape. |
den forbindelse var Roskilde Kommmune
medunderskriver pa en feelles deklaration om
gget cykling i Danmark. Her indgar et mal om,

at der i 2030 cykles 20% flere ture sammenlignet
med 2020.

% n
OskiLpe ©

Malszetninger i Cyklistplan 2017 og status

Mal 1: Flere skal vaelge cyklen

Mal: 20% af alle ture er cykelture.
Status: : 14% af alle ture er cykelture
i 2019-2021

Cyklens andel af alle ture, 2016-2021

Mal
15% 15% 9
14% 1650
2016-2018 2017-2019 2018-2020 2019-2021

(Cykelture foretaget af indbyggere i Roskilde, trearige
gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

Mal 2: Flere barn skal cykle til

skole og i fritiden
Mal: Der gennemfgres en undersggel-
se af transportvaner til/fra skoler, og der
udpeges indsatsomrader pa baggrund af
resultaterne.
Status: 2 procentpoint flere skolebgrn cyk-
ler i 2021 end i 2017. Undersggelsen er gen-
nemfgrt, og indsatsomrader er udpeget.

Cyklens andel af skolebgrns ture, 2017-2021

37% 39%

2017 2021

(Cykelture til skole foretaget af 6-15 arige elever i Roskilde,
Transport- og tryghedsundersggelse for skoler
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Mal 3: Cykling skal vaere attraktivt
(hurtigt, komfortabelt, trygt og sik-
kert).

Mal: 80% generelt tilfredse med at veere

cyklist i Roskilde Kommmune.
Status: 78% tilfredse i 2022.

Mal: 50% tilfredse med fejning, snerydning,
saltning.
Status: 56% tilfredse i 2022.

Mal: 50% tilfredse med belaegning pa
cykelstierne.
Status: 58% tilfredse i 2022.

Mal: Trafikulykker med cyklister skal halve-
res, svarende til max 13 cyklistulykker.
Status: 29 cyKklistulykker i 2021.

Cyklistulykker, 2017-2021

44
42 4

39

29

2017 2018 2019 2020 2021

(Politiregistrerede ulykker med cyklister)

Status pa mal for cyklisters tilfredshed
og tryghed, 2016-2022

Mal: 80 %

8%

Generel tilfredshed
med at veere cyklist

Vedligeholdelse -
belaegning

Vedligeholdelse -
snerydning

2016 2018 = 2020

Mal 4: God adgang til alle pa cykel til
natur og rekreative oplevelser

Mal: Et cykelkort med alle nye cykelruter

i Roskilde Kommune er trykt og uddelt i
mindst 5.000 eksemplarer til borgere/turi-
ster senest i 2018.

Status: 5.000 cykelkort er uddelt.

Mal 5: Flere skal kombinere cyklen
med kollektiv trafik

Mal: 50% tilfredse m. kombination
af cykel og kollektiv transport
Status: 67% tilfredse i 2022.

Mal: Flere skal parkere deres cykel pa stati-
oner og busstoppesteder.

Status: Faerre har parkeret deres cykel ved
stationer i 2021 end i 2016, og cykler ved
busstoppesteder er ikke talt.

Mal i Trafiksikkerhedsplan 2021-2030

Alle cyklister skal generelt vaere trygge nok
til at de tor bevaege sig ud i trafikken.

Mal: 75 % af cyklisterne skal fgle sig trygge
eller meget trygge ved at feerdes i trafik-
ken i 2025.

Status: 70% trygge i 2022.

0%

Kombination af cykel Tryghed

og koll. transport

(Andel af cyklende borgere i Roskilde, som
er tilfredse eller meget tilfredse, National
cyklistundersggelse)

m 2022

2 Cykling I side 10



2.1 Hvor meget cykles der?

I Roskilde Kommune bliver cyklen brugt til

bade arbejde, StUdie, fritid og aerinder. 50% Hvorfor cykler roskildenserne?
af borqerne coykler mindst en gang om ugen. Angivet i prioriteret raekkefalge
Det er iszer pa de korte ture, at cyklen er » Det giver motion og er sundt
populzer. » Det er hurtigt og nemt

» Detsparer penge
Dagligt bliver der i alt cyklet 37.000 ture, hvoraf 31.000 er > Detgiver frisk luft

» Det er godt for miljget og klimaet

indenfor Roskilde Kommune, og 6.000 krydser kommu-
negreensen. I gennemsnit cykler borgerne 1,4 km per dag,
hvilket er lidt over landsgennemsnittet pa 1,3 km per dag.
Cyklen anvendes hyppigst til arbejde og uddannelse, mens
en tredjedel af turene er fritidsture.

Kilde: Den nationale cyklistundersggelse 2022

Hvad afholder roskildenserne fra at
cykle og ga i hverdagen?

Under Covid-19 har 17% af kommunens cyklister cyklet

mere end ellers under pandemien, mens 46% har cyklet > Dettager for lang tid og/eller at afstandene

er for store (43%)

mindre. Dette eT flere end pa landsplan, hvor 37% svarede, » Jeg kan godt lide at kere i bil (20%)
at de cyklede mindre. » Det er ofte darligt vejr (fx regn eller blaest)
(20%)

Elcykler vinder indpas

Af alle borgere i Roskilde har 72% radighed over en cykel,
hvilket er lidt flere end landsgennemsnittet pa 67%. Blandt
cyklende roskildensere har 85% en almindelig cykel, 2% en
elladcykel 3% en ladcykel og 20% en elcykel. Sidstnaevnte
er en markant stigning fra 9% i 2020 og kun 3% i 2016. Med Turformal for cykelture i 2019-2021
andre ord er der pa seks ar sket en seksdobling af cyklister,

Kilde: Roskilde i Bevaegelse, SDU, 2020

der ejer en elcykel.
%
- 1%
Andel af borgere, der har radighed over @ Arbejde
elcykel, 2016-2022

|
; ° 20% m Uddannelse

— o%

m £rinde
m Fritid

9% 9% @ g
3% ) . .
(Fordeling af turformal for cykelture foretaget af indbyggere

- i Roskilde Kommune, tredrigt gennemsnit, DTUs

Transportvaneundersggelse)
2016 2018 2020 2022

(Andel af borgere i Roskilde Kornmune, som har radighed over
elcykel, National cyklistundersggelse)




CYKELTZLLINGER “Yifog
1 ROSKILDE KOMMUNE g .
&y

Signaturforklaring N
Vaksttendens 2 A

Status quo

Faldende tendens

Antal cyklister
O 0-500
(O 500-1000

O
O 1000-1500
O 1500-2100 ‘
¥4

Kilde: Roskilde Kommmune o

e

0 ® Kortudsnit fra
¢ s . Roskilde Bymidte

Hedehusene

Tzellinger af cyklister

Pa kortet kan ses, hvor mange cykilister,
der er talt pad hverdage i 2022 pa 28 steder

i kommunen. Punkternes stgrrelse angiver
antallet af cyklister, og hhv. grgn og rgd far-
ve angiver, om antallet er steget eller faldet
med mere end 10% siden 2017.

| bade Roskilde nord og Roskilde syd er
cykeltrafikken steget pa halvdelen af teelle-
stederne, og kun et enkelt sted er den
faldet.

| Roskilde By er antallet af cyklister steget
@ - Gadstrup og faldet stort set ligeligt pa tveers af de 18
e teellesteder. Det samlede antal talte cykli-
ster er dermed stort set uaendret, pa trods
o af lokale udsving. Der er i alt talt 13.500
cyklister i 2017 0og 13.400 i 2022, med en
b forskel pa -1%.

P 13 Enkelte steder er anvendt tal fra 2018 og 2021
; ved manglende teellinger i 2017 og 2022.
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2.2 Tilfredshed, tryghed
og sikkerhed pa cykel

Med Cyklistplan 2017 er cykelforholdene Flest cyklister er trygge, men trygheden falder
forbedret i Roskilde Kommune, og dette Det samme gzelder malet i Trafiksikkerhedsplan 2021-2030
afspejles i cyklisternes tilfredshed, som er om, at 75% af cyklisterne i Roskilde Kommune skal fgle sig
steget pa alle punkter siden 2016. trygge pa cykel i Roskilde. Dette var 70% i 2022, hvilket dog

er et fald sammenlignet med 2016, hvor 76% var trygge.
Dermed er malene i malene i Cyklistplan 2017 om 50%

tilfredshed med vedligehold og kombinationsmuligheder For mange trafikulykker med cykler

med kollektiv trafik naet. Den generelle tilfredshed med CyKklistplan 2017 har et mal om at halvere cyklistulykker,
at vaere cyklist i Roskilde Kommune er 78% og nar ogsa svarende til max 13.12021 var 29 cyklister involveret i
naesten malet om 80% tilfredse i Cyklistplan 2017. trafikulykker, og malet er dermed ikke naet, om end det

er et fald ift. tidligere ar. Kommunen har szerligt fokus pa

. . . X cykelforholdene i kryds, hvor stgrstedelen af de tilskade-
Hvad fgler cyklisterne i Roskilde sig mest komne cyklister er registreret. Med 1,4 mio. km. cyklet per
T e U TR A registreret cyklistulykke er det dog relativt sikkert at cykle
» Darlig vedligeholdelse af cykelstier og veje
(22%)
Bilister (21%)
Manglende cykelstier (9%)
Farlige kryds (7%)
Andre cyklister (7%)

i Roskilde Kommune.

L

Kilde: Den nationale cyklistundersggelse 2022
Borgerne oplever det szerligt utrygt nar:

» Biler kgrer for steerkt
» Der mangler faciliteter for cyklister
» Oversigtsforholdene er for darlige

Kilde: Trafiksikkerhedsplan 2021

Cyklisters tilfredshed med cykling i Roskilde, 2016-2022

Generel tilfredshed med at veere cyklist

Omfang af cykelstinettet P T— 820,

Fremkommelighed meessssesssssss— 87%

o

Mal
Vedligeholdelse - beleegning —a: 58%

Vedligeholdelse - snerydning _ 56%
Antal parkeringspladser g 70%
Mal,
Kombination af cykel og koll. transport — 67%

Tryghed - overfald og vold =9 5 %
Mal .

Tryghed - trafikuheld mm.  —— 570%

2016 m2022

(Andel af cyklende borgere i Roskilde Kommune, som er tilfredse eller meget tilfredse, National cyklistundersggelse)
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2.3 Cykelinfrastruktur

Siden 2017 er der etableret 45 km ny
cykelinfrastruktur pa tvaers af kommunen,
herunder to nye supercykelstier.

Cykelinfrastrukturen er blevet udbygget med fglgende:

11,1 km dobbeltrettede cykelstier

7,3 km enkeltrettede cykelstier

2,6 km afmaerkede cykelbaner

4,6 km supercykelsti (Jyllingeruten og Roskilderuten)
19,3 km 2 minus 1 vej

vV ¥V ¥V V¥V v

Pa kortet naeste side kan ses de projekter, der er udfert
siden 2017, samt den eksisterende cykelinfrastruktur.

Der er etableret fglgende cykelparkering:

> 336 nye pladser i og omkring gdgaden i Roskilde By-
midte

> 308 nye pladser ved de 4 stationer

> 39 ladcykelpladser ved stationerne

Universitetsstien

Supercykelstier forbinder til regionen
Supercykelstier er hgjklassede pendlerruter pa tvaers af
regions- og kommunegraenser.

» Jyllingeruten er Roskilde Kommunes fgrste super-
cykelsti og blev indviet i 2020. Den forbinder Jyllinge
i Roskilde Nord med Stenlgse i Egedal Kommune, og
kobler sig til S-togsnettet. Ruten er 7,2 km lang, heraf
2 km i Roskilde, og er i alt blevet 2 minutter hurtig-
ere at cykle. Cyklisternes tilfredshed med ruten er
steget, fra 3 til 4 ud af 5. Fra 2021-2022 steg antallet af
cyklister pa rutens stykke i Roskilde med ca. 40%. Af
brugerne er 13% nye cyKklister, og i alt 30% af brugerne
kombinerer cykel og tog.

» Roskilderuten er den supercykelsti, der forbinder
flest kommuner i Danmark, og forlgber fra Roskilde
til Kgbenhavn. Ruten er 30,5 km lang, heraf 2,6 km i
Roskilde Kommune, og blev abnet i forbindelse med
Tour de France i 2022.

Universitetsstien

En opgraderet cykelrute, Universitetsstien, er anlagt i 2021
i forleengelse af en eksisterende sti langs banen, som for-
binder bymidten med Trekroner og RUC. Tidligere forlgb
en stor del af ruten mellem Trekroner og Roskilde by ad
villaveje med en hgj grad af omvejskarsel.

> Stien er en dobbeltrettet cykelsti og det nyanlagte
stykke er 0,55 km.

»  Stykket er nu 1,5 minut hurtigere at cykle og cyklister-
nes tilfredshed og tryghed er steget

> Fra2021-2022 er antallet af cyklister fordoblet et sted
og tredoblet et andet sted pa ruten.
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R4 Jyllinge - Stenlgseruten

Jyllinge
CYKELINFRASTRUKTUR 9
1 ROSKILDE KOMMUNE asy
Signaturforklaring ’ o N

Gennemfgrte projekter fra 2017 til 2022
= Cykelstier og baner

= Supercykelsti
= 2minus1vej
©°°  Rekreativ - Herri
erringlese
Eksisterende infrastruktur til og med 2016
= Cykelstier og baner
~ 2minus1vej

Gundsgmagle

Store.val
Kilde: Roskilde Kommunes egne opggrelser
P Agerup
eddelev
]
reRron
/ ... Roskilde ruten
‘.
Svoferslev
(] n
O ’ Kamstru or Frue
o) .
o m .
’ 45 k
. ~~
ny cykelinfrastruktur iy
anlagt siden 2017 1
Gadstrup Snoldelev

endipgse

Viby /

Drsted
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Udvalgte initiativer og resultater
for cykling i Roskilde Kommune

Gratis udlan af specialcykler i Musicon’s Cykelbibliotek

Cykelbiblioteket bestar af cirka 40 specialcykler i en 40
fods container, samt en 20 fods container, som benyttes til
ophold og veerksted. Cykelbiblioteket er gratis for borgere,
og en 'Cykelbibliotekar’ hjeelper og radgiver borgerne i
forhold til de forskellige typer af cykler. De inkluderer:

»  Ladcykler

>  Elcykler

» Foldecykler

» El-ladcykler

> Sportscykler, sdésom gravel-bikes, mountainbikes,

racercykler etc.
» Hverdagscykler i forskellige udformninger

Projektet har kgrt siden marts 2022, og der er ingen slutda-
to. Cykelbiblioteket har dbent fire dage om ugen i sommer-
halvaret, og en dag om ugen i vinterhalvaret.

Cykler udlanes typisk en uge ad gangen, og der har veeret
knap 300 unikke udlan i perioden siden opstart, samt en
masse prgveture og radgivning af borgere.

| Cykelbiblioteket kan man ligeledes fa radgivning til repa-
ration af egen cykel, men man kan ikke fa hjeelp til selve
reparationen. Der afholdes desuden events, sasom 'pimp
din cykel og besgg for skoleklasser med cykellege og fokus
pa cykling som transportform.

Stil bilen i garagen i tre maneder, og prov pendling med elcykel,
kollektiv transport og samkgrsel

= 2 | 2021 og 2022 havde borgere i Roskilde Kommmune mu-

i lighed for at prgve at pendle mere baeredygtigt og aktivt.
Igennem tre maneder fik de stillet en elcykel til radighed,
samt adgang til kollektiv transport og samkgrsel som alter-
nativ til de dage, hvor de ikke gnskede at cykle. Det var dog
kun elcyklen, der endte med at blive brugt af testpersoner-
ne. | projektet blev projektdeltagerne desuden tilbudt en
sundhedstest fgr og efter projektforigbet, for at se, hvilken
sundhedsmaessig effekt, der var af at cykle i perioden.

Resultaterne af projektet viser fglgende

» 27 cykler udlantifire perioder & tre maneder

» Ca.100.000 kgrte kilometre

» Gennemsnitlig 'fitnessalder forbedring’ pa cirka 10 ar
for de deltagere, som blev testet

» Ca.70 % svarer, at de vil fortseette med at cykle efter
projektet afsluttes
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| 2022 var Roskilde Koommune veert for 2. etape
af Tour de France og derfor har byen staet i den

tohjuledes tegn aret igennem. Der er i 2022 sat eks-

tra meget fokus pa cyklisme under brandet #Alle
Tiders Roskilde Cykler med bl.a.:

> Cykelbibliotek dbnede pa Musicon i marts

> Indvielse af den nye supercykelsti pa Kgben-
havnsvej (Roskilderuten) d. 23. marts med
cykelkaravane fra Steendertorvet til Radhus-
pladsen i Kebenhavn som del af starten pa
Tour de France

» | april 2022 lancerede Roskilde Kommune 100

bycykler fra Donkey Republic

> Litteraturfestival med fokus pa cyklen i maj
med events for bade bgrn og voksne

fl'?- era
Tour de France rutens 2. etape skiltet som
cykelrute fra Roskilde til Nyborg

Cykeltopmgde 30. juni 2022 med deltagelse af
borgmestre, regionsradsformaend og reprae-
sentanter fra centrale aktgrer pa cykelomradet.
Roskilde Kommune underskrev den feelles
deklaration og sad for bordenden i en analyse
af cykelpendling og kombinationsrejser, som
blev preesenteret pa mgdet

BgrneTour med start og mal pa Staendertorvet
d.18. juni

1 skoler og 1.611 elever deltager i Alle bgrn cyk-
ler-kampagnen i september

Cykelparkering til ladcykler ved Roskilde St.,
Trekroner St. og Viby St. dbnet i efteraret
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3 Biler og parkering

Bilen star for flest ture og flest km kgrt

i Roskilde Kommune, og familiernes
bilradighed er stigende. Der er imidlertid
igangsat malrettede indsatser for at skabe
en mere baeredygtig udvikling for bilerne,
herunder en ny parkeringsstrategi for
bymidten samt flere landestandere til elbiler.

Adgang til bil

Roskildenserne har stgrre bilradighed end landsgennem-
snittet, og forskellen er blevet mere tydelig de sidste 15 ar. I
2022 havde 66 % af borgerne i Roskilde Kommune adgang
til mindst 1 bil, hvorimod andelen af borgere uden adgang
til bil var faldet til 34 %.

Udvikling i bilradighed i Roskilde Kommune
og pa landsplan, 2007-2022
70%

o Andel familier med

65% a‘w radighed overV

e T

60%
55%
Roskilde Kommune
50%
45% e Andel familier uden
'H‘ radighed over bil
40%
35% \
30%
58358 RXINOEXNORN Y
SSSRIRIRRARIRRIRRERR

(Andel af familier med radighed over bil, Danmarks Statistik)

Relevante malsaetninger og status

Trafik- og Mobilitetspolitik, 2014
Mal: | 2020 er 50% af alle ture baeredygtige,
0g max 50% ture er med bil.
Status 2019/21: 52% af alle ture er med bil
0g 48% af alle ture er baeredygtige.

Planstrategi 2018

» Parkering i balance: Gennem brug af alter-
native virkemidler skal der arbejdes for, at
biltrafikken minimeres i de centrale dele af
vores byer.

Strategisk klima og energiplan 2019-2022

» Grgn mobilitet og stationsnaerhed: Der
skal arbejdes for etablering af en lade-
infrastruktur til elbiler for at understgtte
udviklingen hen mod 100% elektrificering
af biltrafikken.

» Grgn transport og varelevering: Roskilde
Kommune skal understgtte udviklingen hen
mod 100% elektrificering af kommunens
vognpark, og sikre at der etableres ladestan-
dere ved alle relevante offentlige bygninger.

Parkeringsstrategi for bymidten 2020

» Fleksibel og forbedret parkering: Parkering
i bymidten skal ggres mere fleksibel, sa det
er muligt at forlaenge besgget til mere end
2 timer. Samtidig skal eksisterende pladser
udnyttes bedre, sa der bliver plads til bade
beboere, ansatte og besggende i bil til
bymidten.

» Fremme beaeredygtig mobilitet: Delebiler,
elbiler og cykler skal vi give prioritet i by-
midten, sa parkeringsbehovet minimeres.

Trafiksikkerhedsplan 2021-2030

» Hastighed: 75% af trafikanterne skal over-
holde hastighedsgraensen i 2030.

.
o | |
21 /O af ture med en [ |
lsengde pa 2-4 km ?

o . .
foregar i bil .'
()
(Kilde: Borgernes ture @ ’
i tredrigt gennemsnit
2019/21, DTUs transport- '

vaneundersggelse)
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3.1 Biler og bilture

Der bliver kgbt mange biler i Roskilde
Kommune, og 94 % af kgretgjerne er
fossilbiler, men der sker en stor vaekst i
saerligt antallet af elbiler. | gennemsnit kgrer
roskildenserne 24 km i bil hver dag. Langt
de fleste bilture sker i forbindelse med fritid
og arinder, og kun ca. 17 % sker i forbindelse
med pendling.

Anskaffelse af bil

Antallet af familier i Roskilde Kormmune, der har kgbt bil,
har vaeret stigende i perioden 2009-2016. Siden 2016 er
kurven knaekket, og selvom indbyggertallet er fortsat med
at stige, er antallet af nyindkgbte biler faldet. I 2021 var
antallet af familier, der har kgbt bil, pa niveau med 2013.

Gronne koretgjer

94 % af de privatejede koretgjer i Roskilde Kommune er
drevet af benzin eller diesel. Selvom der er sket en bety-
delig vaekst i antallet af plug-in-hybridbiler og elbiler i de
senere ar, er der stadig en meget stor forskel. 1 2022 er der
for farste gang i flere ar registreret et fald i bestanden af
fossilbiler, mens vaeksten i biler med mere baeredygtige
drivmidler fortseetter.

Formal med bilturene
69 % af turene i bil foregar i forbindelse med zerinder og

fritid, mens kun 17 % af turene foregar i forbindelse med
pendling til arbejdspladsen.

24 ' km k¢ré‘r“1" borgerne

Bestand af personbiler, 2022

3% 3%

m Benzin
Diesel

mEI
Plug-in-hybrid

(Andel personbiler i Roskilde Kommune fordelt efter drivmidler,
Danmarks Statistik)

Fordeling af bilture efter formal, 2019-2021
o -
T

m Arbejdsplads

® Uddannelse
= AErinde
Fritid
Erhverv

(Turformal for bilture foretaget af indbyggere i Roskilde Kornmune,
trearigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

i Roskilde Komrl\ur!e i bilthver dag

— : o

l 4
87% af borgerne”’

»,

Roskilde KEmmune har kgrekort

[

1,32 person sic‘lder"
i gennemsnit i hver personbil




3.2 Parkering

Der findes i dag ca. 1.600 offentlige
parkeringspladser i Roskilde bymidte. For
at skabe bedre plads i bymidten og bedre
muligheder for besggende og handlende,
blev der i april 2021 indfgrt mulighed for at
tilkebe parkering udover de 2 gratis timer. |
2022 er der foretaget en evaluering, og den
nye parkeringsordning er taget godt imod.

Langtidsparkering optog centrale p-pladser
Analyser af parkeringsforholdene i Roskilde bymidte viste,
at parkeringspladserne generelt havde en hgj belaegning pa
91 %. Parkeringspladserne havde ogsa en stor udskiftning
og 62 % parkerede i under 1 time. Ca. 20 % af de centrale
parkeringspladser i bymidten var optaget af langtidsparkan-
ter og beboere. Selvom der samlet set var parkeringspladser
nok, var en stor andel af de centrale pladser utilgeengelige
for kunder og besggende i det kommercielle byliv. Efter mu-
ligheden for at tilkgbe parkering udover de 2 gratis timer er
blevet indfgrt, er langtidsparkanterne flyttet fra de centrale
pladser, og belaegningen i p-huset er steget.

Erfaringer med ny struktur for mulighed for
at tilkgbe parkering udover de 2 gratis timer

» 58 % parkerer leengere end én time, mod
tidligere 38 %.

» Parkering under 1time udggr 42 % af par-
keringerne mod tidligere 62 %

» Parkering under 2 timer udggr 76 % mod
tidligere 88 %

» Langt stgrstedelen af parkanterne i Roskil-
de bymidte bor inden for 5 km fra bymid-
ten

> 73 % svarer, at mulighed for at tilkgbe
parkering udover de 2 gratis timer ikke har
medfgrt aendringer af deres anvendelse af
bymidten.

Det er let at finde en parkeringsplads i Roskilde
Det er forholdsvist let at finde en parkeringsplads i Ros-
kilde bymidte. I 2019 fandt 89 % af bilisterne en plads pa
under 2 minutter, og i 2022 var det 85 %. Evalueringen
viser, at naesten 90 % parkerer pa deres fgrstevalg af parke-
ringsplads.

Stigende tilfredshed med parkeringen i Roskilde
Tilfredsheden med parkeringen i Roskilde bymidte er ste-
get vaesentligt siden 2008, hvor 51 % mente, at parkerings-
forholdene ikke var tilfredsstillende. I 2019 var andelen
faldet, og kun 25 % delte den darlige oplevelse med parke-
ringsforholdene. I evalueringen fra 2022 vurderede 59 % af
de adspurgte, at parkeringsforholdene er tilfredsstillende
eller meget tilfredsstillende, mod 49 % tidligere.

Tilfredshed med mulighed for at tilksbe parke-
ring udover de 2 gratis timer

Forud for indfgring af mulighed for at tilkgbe parkering
udover de 2 gratis timer svarede 32 %, at de vil se positivt
pa indfgrelsen. Den efterfglgende evaluering viste, at hele
64 % var tilfredse eller meget tilfredse med indfgrelsen af
muligheden for at tilkgbe parkering i Roskilde bymidte.

|
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3.3 Ladeinfrastruktur

Antallet af el- og plug-in-hybridbiler udger
en stigende andel af den samlede bilpark.
For at tilskynde omstillingen til grganne
drivmidler arbejder Roskilde Kommune
malrettet pa at udbygge kommunens
ladeinfrastruktur.

Stigende antal el- og hybridbiler

6 % af bilerne i Roskilde Kommune er enten elbiler eller
plug-in-hybridbiler, men andelen er stigende. Selvom an-
tallet af elbiler er naesten 10-doblet i perioden 2018-2022,
og antallet af plug-in-hybridbider er mere end fordoblet pa
bare ét ar fra 2021 til 2022, er der fortsat kun fa el- og hy-
bridbiler. Den seneste opggrelse viser, at der er ca. 37.100
benzin- og dieselbiler mod ca. 2.300 el- og hybrid-biler.

Ladeinfrastruktur

Der er i dag opsat 126 offentligt tilgaengelige ladestandere i
Roskilde Kommune. Heraf er der 12 hurtigladere. Roskilde
Kommune var én af de fgrste kommuner i Danmark til

at lave en annonceringsproces, der resulterede i 93 nye
ladestandere.

For at understgtte den kraftige vaekst mod en stgrre andel
af biler med elmotor er der planlagt en betydelig udvidelse
af ladeinfrastrukturen. Der er sdledes planlagt opsaetning
af yderligere 183 ladestandere, hvoraf 10 er hurtigladere.

I Roskilde bymidte er der aktuelle planer om at udvide
antallet af ladestandere med 49 mod 23 i dag. Udover de
offentligt tilgeengelige ladestandere er der et stort antal
private ladestandere.

Bilparken i Roskilde Kommune
pr. 1. januar 2022

» 37103 fossilbiler (benzin eller diesel)
> 1.243 elbiler (el)
» 1.029 hybridbiler (el + benzin)

Bestanden af elbiler og plug-in-hybridbiler
pr. 1. januar 2022
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(Antal elbiler og plug-in-hybridbiler i Roskilde Kommmune,
Danmarks Statistik)
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Udvalgte initiativer og resultater
for biler og parkering i Roskilde Kommune

Overflytningspotentiale

| 2021 analyserede COWI potentialet for overflytning af
korte bilture til cykelture i Roskilde Kommmune. Analysen
var baseret pa sakaldt 'floating car data’ af et stgrre antal
faktiske rejser foretaget med bil i kommmunen.

Korte og mellemlange bilture mellem hhv. 0,5-5,0 km og
0,5 til 20,0 km blev udpeget. Disse ture, som i dag kgres
med bil, har grundet deres laengde et potentiale for at kun-
ne foretages med hhv. cykel og elcykel. Data blev kortlagt
bade som grid og for vejstraekninger, og kan pege pa,
hvilke straekninger, der har et szerligt stort overflytningspo-
tentiale, og dermed behov for en cykelstiopgradering.

| analysen blev resultaterne desuden behandlet individuelt
pa mindre bysamfundsniveau, og samlet for hele kommu-
nen. Eksempelvis blev der peget p3a, at 34% af alle bilture i
Roskilde Kommune er mellem 0,5 og 5 km, og dermed har
et stort potentiale for overflytning til cykel.

| Roskilde Kommmune er der i 2022 opsat sensorer ved to
lokaliteter med det formal at f& mere praecise teellinger

af forskellige trafikanter. Sensorerne vil ligeledes kunne
male trafikanternes hastighed, samt potentielt kunne
adskille forskellige typer trafikanter (for eksempel fodgaen-
gere, cyklister, knallerter, joggere, hundeluftere etc.), og
ogsa kunne registrere de mest almindelige 'baner’, som
trafikanterne faerdes i. Ligeledes vil data kunne traekkes ud
i realtid, og dermed give mere praecise data for, hvordan
trafikken udspiller sig i specifikke tidsrum.

Sensorerne vil fast kunne opsaettes i lysmaster, og vil veere i
test minimum i et ar. Data vil veere tilgeengeligt fra og med
medio november 2022.
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Gron varelevering

Roskilde Kommune har igennem fem ar haft et
samarbejde med Citylogistik om grgn varelevering til
radhuset og de seneste ar ogsa pa en reekke decentra-
le institutioner.

Med ordningen er varer blevet omlastet pa en lokal
terminal og transporteret til radhuset i elvarebiler to
gange ugentligt, hvilket har givet en arlig besparelse i
CO2 pa ca. 6 tons.

Ordningen har derudover veeret til gavn for bade
trafiksikkerhed og fremkommelighed, fordi de mange
sma leverancer samles uden for bymidten og trans-
porteres samlet. Citylogistik har dog har valgt at lukke
deres lokale afdeling i Roskilde i 2022 pga. prioriterin-
ger i deres forretning.

Udviklingen gar nu ogsa en i retning, hvor mange
fragtfirmaer omstiller til elektriske varebiler, saerligt
i de stgrre byer, og selvom dette ikke vil reducere
antallet af kgrsler, vil udviklingen pa sigt medfgre en
CO2-besparelse for varelevering.

Den fgrste eldrevne skraldebil kom i drift i Roskilde i
2022. Den larmer ikke og udleder ingen CO2. | Igbet af
2023 vil alle skraldebiler veere elektriske.

Det er Morten Kallan, der er blevet den heldige chauf-
fgr pa den nye skraldebil. Han forteeller, at den bade
er behagelig at kgre i, og at kunderne er glade for at
slippe for stgjen. Det eneste man hgrer fra den nye
skraldebil er, nar beholderne bliver Igftet op og bliver
banket ind i vognen for at blive tgmt.

Stgjen var nu ikke den fgrste prioritet, da Roskilde
Kommune skrev ind i kontrakten for den nye af-
faldsordning, at skraldebilerne skulle kgre pa el. Det
handler fgrst og fremmest om, at hele kaeden, fra
affaldssortering til transport og genanvendelse, er sa
miljgvenlig som muligt.
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Bus- og togforbindelser i

4 Kol Ie ktiv traf i k Roskilde Kommune

Nordmarksuej

Visionen for den kollektive trafik i Roskilde
Kommune er, at den skal vaere et attraktivt
alternativ til bilen uden at belaste miljo og
klima.
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venlig og mindre stgjende.



4.1 Passagertal og ture

COVID-19 har vaeret en mavepuster for

den kollektive trafik, og trafikselskaberne
kaemper for at fa passagererne tilbage i bade
busser og tog, hvilket ser ud til at lykkes -
saerligt for bustrafikken.

Den kollektive trafik har haft nogle svaere ar under
COVID-19 samt i tiden lige efter. Geeldende for togtrafikken
faldt antallet af passagerer i 2020 mellem 41-43 %. For alle
fire togstationer er passagertallet steget frem mod 2022,
hvor Viby og Gadstrup Station er de to stationer, der er
teettest pa passagertallet i 2019.

Post COVID-19 passagertal for busser

Gaeldende for bustrafikken i Roskilde Kommune var der
12019 et arligt passagertal pa godt 2,9 mio. passagerer.
2020, da COVID-19 indtraf, faldt antallet af passagerer med
1/3, og det samlede fald i passagerer fra 2019-2021 var pa
44 %.

Der er dog sket en markant stigning igen fra 2021 til farste
halvar 2022, hvor antallet af passagerer for 2022 forventes
at veere godt 2,5 mio. passagerer. Det vidner om, at buspas-
sagererne er pa vej tilbage i den kollektive trafik. Det
forventes derfor, at passagertallet for busserne vil veere pa
samme niveau ved udgangen af 2023, som det var i 2019.

A-buslinjer

De to A-buslinjer i Roskilde Kommune er de to buslinjer
med flest passagerer sammen med S-bus 600S. Passagertal-
let for linje 201A og 202A var naesten halveret i 2021 - dog
ses det, at passagererne er pa vej tilbage til de to A-bus-
linjer, og at der er sket en markant stigning i antallet af
passagerer i 2022.

Udviklingen for de 20 lokalruter, tre regionalruter samt
S-bussen modsvarer de to A-buslinjer.

Udvikling for alle passagerer i busser
og tog, 2019-2022

7.000.000
3.000.000

1.000.000
2019 2020 2021 2022

(Antal passagerer per ar i hhv. tog og bus i Roskilde Kommune,
Movia og DSB)

Turformal for kollektivture i 2019-2021

m Arbejde

mUddannelse

u AErinde
Fritid

Erhverv

(Fordeling af turformal for kollektivture foretaget af indbyggere i
Roskilde, tredrigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

Fordeling af typer kollektivture blandt ind-
byggere i Roskilde Kommune, 2019-2021

mTog alene
Bus alene

Tog og bus i kombination

m Tog/bus i kombi med cykel
m Tog/bus i kombi med bil

(Kombinationsformer for kollektivture for indbyggere i Roskilde
Kommune, trearigt gennemsnit, DTUs Transportvaneundersggelse)

vert
15. minut

Alle hverdage, morgen til aften.
lgen og igen og ...




4.2 Passagertilfredshed

I Roskilde Kommune er knap 9 ud af 10
tilffredse med busdriften. Det er langt
over landsgennemsnittet, hvor kun knap
halvdelen er tilfredse med den kollektive
transport.

Tilfredshed med buskgrsel

12022 har Movia udfgrt manedlige tilfredshedsundersg-
gelser. Dog er juli undtaget grundet ferie. I gennemsnit
over perioden pa ni maneder var 87 % af de adspurgte
passagerer enten "meget tilfredse” eller "tilfredse” samlet
set. Kun godt 2 % var "utilfredse” eller "meget utilfredse”.
Ses der isoleret set for de seks malpunkter, var tilfredshe-
den starst (96 %) for "chauffgrens kgrsel” og lavest (64 %) for
"begraensning af stgj”.

Oplevet tryghed pa stationer

Roskilde Kommune har fire stationer, hhv. Roskilde,
Trekroner, Viby og Gadstrup. I 2019 har forbrugerorgani-
sationen Passagerpulsen udgivet rapporten "Passagerernes
tilfredshed med trygheden pa stationer”, hvor passagernes
oplevede tryghed pa tog- og metrostationer er analyseret.

Roskilde Station er den station ud af de fire stationer i
kommunen, som har den hgjeste tryghed (77 %) og la-
veste utryghed (4 %). Viby er den station, hvor faerrest
respondenterne er tilfredse med trygheden (56 %) og flest
respondenter er utilfreds med trygheden. Tilfredsheden
for Trekroner og Gadstrup Station ligger mellem de to
farneevnte stationer.

Oplevet tryghed pa stationer
i Roskilde Kommune

Trekroner B%
Gadstrup 8%
m Tilfredse Hverken eller m Utilfredse

(Andel af togpassagerer, som er tilfredse eller utilfredse med
trygheden pa stationer i Roskilde Kommune, Passagerpulsen 2019)

Tilfredshed med buskgrsel blandt passagerer i Roskilde Kommune

Chauffgrens kgrsel

Indvendig stand

Overholdelse af kgreplan

Indeklima

|
|
Chauffgrens service og fremtreeden |
|
|
[

Begraensning af stgj
0% 10%

= Meget tilfreds Tilfreds Bade og

Utilfreds

30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Meget utilfreds mVed ikke

(Andel af buspassagerer, som er tilfredse eller utilfredse med buskgrslen i Roskilde Kommmune, Movias tilfredshedsundersggelse 2022)




4.3 Knudepunkter

Behovet for kollektive knudepunkter er
stigende, da de spiller en vigtig rolle for at
gge antallet af kombinationsrejser, isaer
mellem de baeredygtige transportformer.

Nye trafikknudepunkter

Trafik- og Mobilitetspolitikken har haft et mal om at etab-
lere tre nye trafikknudepunkter inden 2017. Malet er ind-
friet, idet der blandt andet er etableret en reekke hgjklasse-
de busstoppesteder, sdkaldte "superstop”. Der er dog fortsat
potentiale for at videreudvikle kommunens knudepunkter
og dermed understgtte passagerforholdene, samt ggre det
lettere at komme til og fra den kollektive trafik med cykel
og til fods.

Cykelparkering pa de fire stationer
Cykelparkeringspladserne pa stationerne har generelt en
middel til hgj beleegningsprocent. Siden 2016 er antallet af
parkerede cykler pa de fire stationer faldet, hvormed malet
i Cyklistplan 2017 om, at flere skal cykle til kollektiv trafik,
ikke er ndet hvad angar kombinationen af cykel og tog.

Roskilde St.  Stativ Over- Aflast | alt
daekket

Cykelparke- 777 1.556 435 2.768

ringspladser

Antal parkere- 583 733 (47%) 345 1.661

de cykler (75%) (79%)

Trekroner St. Stativ Over- Aflast | alt
daekket

Cykelparke- 462 120 48 630

ringspladser

Antal parkere- 330 79 (66%)  -* 409

de cykler (71%)

Viby St. Stativ. Over- Aflast | alt
daekket

Cykelparke- 168 225 20 413

ringspladser

Antal parkere- 7 (4%) 79 (35%) 9 95

de cykler (45%)

Gadstrup St. Stativ Over- Afldst | alt
daekket

Cykelparke- 80 60 - 140

ringspladser

Antal parkere- 12 (15 11 (18 %) - 23

de cykler %)

(Antal cykler talt i cykelstativer ved stationer i Roskilde Kommune,
DSB's teellinger. Teellinger er fra 2021.)

* Har ikke veeret fuldt tilgaengelige pga. ombygning.

Cykelparkering ved busstoppesteder

Roskilde Kommune har de seneste ar opgraderet cykelpar-
keringsforholdene ved en raekke busstoppesteder. I alt er
der etableret 56 overdeekkede cykelparkeringspladser ved
5 stoppesteder. Der er ikke foretaget teellinger af antallet af
parkerede cykler.

Antal parkerede cykler ved stationer
i 2016 og 2021

3000
2500
2000
1500
1000

500

Roskilde Trekroner Viby Gadstrup

Parkerede cykler 2016 Parkerede cykler 2021

(Antal cykler parkeret, DSB's teellinger)

Cykombi - vaerktgj til
screening af cykelvenlige
knudepunkter

O

| 2022 har Roskilde Kommmune i samarbejde
med bl.a. DSB og Region Hovedstaden vae-

ret med til at udarbejde screeningsvaerktgjet
Cykombi. Her screenes kvaliteten af kollektive
trafikknudepunkter i forhold til deres cykelven-
lighed og potentialet for kombinationsrejser.

For at teste vaerktgjet er Roskilde Station blevet
screenet, og har opnaet en samlet score pa 6,8
ud af 10, hvor bl.a. ventefaciliteter, mikromobi-
litetslgsninger og stiopkoblinger scorer hgijt, og
renggring og rejseinformation scorer lavt.

Dertil har Roskilde Station et cykelparkeringsin-
dex (CPI), der angiver, hvor mange passagerer,
der skal dele om et cykelstativ. Screnningen
viser, at der er en CPI pa 8,2, hvilket betyder, at
der er relativt mange passagerer, der skal deles
om ét stativ.
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Udvalgte initiativer og resultater
for kollektiv trafik i Roskilde Kommune

Scch... bussen kommer

Fra april 2019 blev alle Roskildes 9 bybuslinjer kgrt med
elbusser, som den fgrste kommune i Danmark. Det har
sparet 1.400 tons CO2 om aret. Ikke mindst har det vaeret
en kaempe forbedring af stgjniveauet for bade passage-
rerne og de gvrige omgivelser i byen. Passagerernes og
chauffgrenes tilfredshed er steget betragteligt sammenlig-
net med de gamle dieselbusser.

Fra 11. december 2022 er 8 tveerkommmunale buslinjer ogsa
kommet pa el og de resterende 5 tvaerkommunale og 2
regionale buslinjer (600S og 123), der kgrer i Roskilde by,
bliver udbudt som emissionsfri busser, og forventes at kgre
pa el fra senest 2025. Saledes vil over 99 % af alle kgreplan-
timer, der kgrer i Roskilde Kommune veere pa el.

Superbusstop og el- og ladcykelcentraler ved stationer

) For at styrke kombinationsrejser og sikre gode forhold for
at skifte imellem cykel og kollektiv trafik er forholdene

for cykelparkering forbedret ved mange vigtige knude-
punkter med busstop og togstationerne. Oven i de mange
superbusstop, der har veeret i kommunen siden 2012,

er der siden 2017 etableret flere superstop med bedre
stoppestedsforhold med trafikinformation, busperroner,
leeskaerme og overdaekket cykelparkering ved stgrstedelen
af busstop med mange pastigere. Der har vaeret mange

“ cykelparkeringspladser ved togstationerne, men behovet
; for parkering til nye typer af cykler er blevet stgrre.

*
Sig hej til

DIN CYKELBUT

?;::l‘;';erlll(’:::;e':|°l::::’;ﬂf‘;t't’:r Cykelparkeringen ved Roskilde, Trekroner, Gadstrup og

bedst muligt. Viby stationer er opgraderet i antal cykelstativer og sam-
Cykler, der holder udenfor stativ tidigt er der lavet saerlige pladser til lad- og elcykler med
flyttet til nermeste ledige plads mulighed for bedre fastldsning i seerlige el- og ladcykelcen-
 Cykler, der ikke bliver brugt, far traler. Der er etableret luftpumper pa alle stationer og en

og bliver fiernet efter 4 uger.

cykelservicestation pa nordsiden af Roskilde station. | alt er
der siden 2017 etableret:

» Overdaekning af cykelparkeringen ved 5 stgrre bus-
stoppesteder pa i alt 56 cykelp-pladser

> Pa de 4 togstationer er der blandt andet etableret:

» 308 nye cykelparkeringspladser, heraf 120 aflaste plad-
ser pa Trekroner Station

» 39 nye pladser til ladcykler med god mulighed for
fastlasning
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5 Delemobilitet

| de seneste ar er der kommet et stigende
fokus pa delegkonomiske Igsninger indenfor
mobilitetsomradet. Udviklingen er drevet

af nye Igsninger, seerligt inden for digitale
platforme. Tilbud om bycykler, delebiler

og samkersel har gjort det lettere at dele
mobilitet og transport pa tveers af borgere
til gavn for bade traengsel, luftkvalitet,
trafikstgj og klima.

Hvad er delemobilitet?

Delemobilitet deekker alle de transportformer, hvor trans-
portmidlerne bliver delt mellem forskellige brugere. Det
kan bade veere deling af ét transportmiddel pa skift, som
fx ved bycykler eller delebiler. Men det kan ogsa veere at
deles om selve turen, som fx ved samkarsel.

Bade private og faellesskabsdrevne Igsninger
Ordningerne, som findes i Roskilde Kommune, spaender
over at vaere tilbud fra private firmaer til borgerdrevne
non-profit initiativer. Udbredelsen af delegkonomiske
mobilitetstilbud kan give flere borgere mulighed for at fa
daekket deres mobilitetsbehov mere effektivt og fleksibelt
uden selv at behgve at eje et kgretgj. Samtidig giver sarligt
de borgerdrevne ordninger muligheden for at veere del af
nye feellesskaber.

Relevante mal og indsatser for dele-
mobilitet i planer og strategier

Planstrategi 2018
Grgn mobilitet og stationsnaerhed:

> Der skal arbejdes for etablering af flere de-
legkonomiske mobilitetstilbud for kommu-
nens borgere, blandt andet i samarbejde
med boligselskaber og bofaellesskaber.

Flere delegkonomiske tilbud:

» For at opna mindre treengsel pa indfaldsve-
jene, faerre biler i bymidten og en mere
baeredygtig mobilitet, skal der arbejdes for
flere delegkonomiske tiltag for borgerne.
Det kan veere alt fra delecykler, delebiler til
samkgrselspladser og elektroniske platfor-
me til udveksling af mobilitetsydelser.

DK2020 handlingsplanen

» Som del af DK2020 klimaplanen blev
arbejdet med at fremme delegkonomiske
mobilitetstilbud i 2020-2021.

» | handlingsplan 2020-2021 blev afsat perso-
naleressourcer og 400.000 kr. til delegko-
nomiske mobilitetstilbud.

Parkeringsstrategi

» Fremme baeredygtig mobilitet: Delebiler,
elbiler og cykler er mobilitetsformer, der
afhjeelper treengsel, forbedrer luftkvalitet,
reducerer CO2-udledning og deemper tra-
fikstgj. Dem skal vi give prioritet i bymidten
sa parkeringsbehovet minimeres.

» Indsats Delebilsby: Fremme af delebilsord-
ninger i Roskilde bymidte.



5.1 Bycykler

I april 2022 er 100 bycykler kommet til Antal ture og udlejninger fra april til okto-
Roskilde Kommune, og 10 mere er sat i drift i ber 2022
november 2022. De orange cykler fra firmaet 2500
Donkey Republic kan lejes via en app, og
udgor et fleksibelt mobilitetstilbud til bade 2000
lokale og besggende.

1.500
Godt modtaget med 10.000 ture kort
Bycyklerne er indtil videre i en indkgringsfase, og erfa- 1000
ringsmaessigt gar der et halvt til et helt ar, fgr brugen af '
bycyklerne bliver udbredt. Forelgbige tal fra april til okto-
ber 2022 viser, at 1.706 unikke brugere har kert i alt 10.340 500
ture fordelt pa 6.809 udlejninger, hvilket er veesentlig mere
end forventet. B

Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt

Forsgg med kommunal stgtte ——Udlejninger Ture

Tilbuddet om bycyKkler er indtil videre et forsgg, som skal
kere fra 2022-2024 med mulighed for forleengelse til 2026. (Ture og udlejninger per méaned, data fra Donkey Republic)
Roskilde Kommune medfinansierer lgsningen og har efter
aftale med Donkey Republic kgbt selve bycyklerne, lige-
som det er kommunens materielgard, der star for driften.
Der har vaeret knap 164.000 kr. i brugerindtaegter fra
april-oktober, da der veeret flere udlejninger end forventet.
Indteegterne vil ga direkte til at medfinansiere driften af
systemet.

Populzer sommertransport

Bycyklernes hgjszeson er i sommerperioden fra juni til
september, mens brugen typisk falder i vintermanederne.
De daglige udlejninger naede et hgjdepunkt den 29.6, hvor

N ) . dagi it fra april
der i forbindelse med Roskilde Festival blev foretaget 177 E |r Oit%;)gtrennemsm /f e

udlejninger.

LA

Lokal brug i dagtimerne

75% af bycyklernes brugere er registreret med et dansk te-

lefonnummer, hvoraf 31% er faste medlemmer og de gvrige Ture ift. tidspunkter og brugertyper
er lejlighedsvise brugere. De resterende 25% er udenland- 4500

ske gaester. Bycyklerne benyttes primeert i dagtimerne,
og om eftermiddagen er de populaere blandt udleendinge,
mens de i aften- og nattetimerne bruges hovedsagligt af 3500
danske brugere.

4.000

Udenlandsk turist

3.000
m Lejlig-
2,500 hedsvis
bruger, DK
2000 Fast
@ medlem, DK
¢ 1500
olo I
i 85 % KI7-12 K38 KI19-24 KLO-6
flere udlejninger i festivaldagene 29/6-2/7 (Antal ture fordelt pa brugertyper og tidspunkter hen over dggnet,

end maneden inden og maneden efter data fra Donkey Republic)
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Top 10 bycykelhubs, antal udlejninger april til oktober
0 250 500 750
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Roskilde station, syd m——

Vigen Strandpark s
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Trekroner Station m——

(Antal udlejninger per bycykelhub, april-oktober 2022, data fra Donkey Repubilic)
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5.2 Delebiler

Delebiler daekker over en bred vifte af
koncepter, som har forskellige typer
organisering og ejerforhold. Faelles for
ordningerne er, at bilerne i hgj grad bliver
delt mellem forskellige brugere pa skift.
Gode delebilsordninger kan ggre det muligt
for flere at vaelge delebil fremfor egen bil
eller bil nr. 2.

Indsats: Flere faste og synlige pladser

I Parkeringsstrategiens indsats Delebilsby for Roskilde bymid-
te indgar dels at afsaette faste og synlige p-pladser til delebiler,
dels at samarbejde med bygherrer samt at kommunikere
muligheden for delebilsordninger til borgere og besggende.

Udfgrte tiltag:

>  Afsat delebilspladser pa Radhusets parkeringsplads
(LetsGo)

>  Afsat delebilspladser pa Schmeltz Plads
(Green Mobility)

> Etableret delebilsordning for beboere pa det tidligere
Skoleslagteri (LetsGo)

Planlagte tiltag:

> Etablering af delebilsordning for BEC's ansatte pa
Musicon og Langebjerg

> Etablering af delebilsordning i Sankt Hans Vest og
Skousbo i Viby

Flere bruger el-delebilerne

Data fra Green Mobility viser, at flere bruger firmaets el-
delebiler inde i selve Roskilde. Tidligere har disse delebiler
i hgjere grad varet brugt mellem Roskilde og Kgbenhavn,
men senest ses en stigning i ture som bade starter og slut-
ter i Roskilde. Samtidig er zonen i Roskilde blevet udvidet
i2021.

> Antal brugere:
Ca. 1.000 borgere med postnummer i Roskilde

> Antalture:
Ca. 2.000 ture startede i Roskilde i 2022 (jan-sept.).
Dette svarer til ca. 220 ture pr. maned og lidt over 7
ture pr. dag.

> Antalkm:
52.000 km er blevet kgrt pad de 2.000 ture. Dette svarer
til ca. 5.700 pr. maned og 190 km pr. dag.

Forskellige typer af delebilslgsninger:

Delebiler med faste pladser

» Delebilerne holder pa faste parkeringsplad-
ser indenfor en geografisk afgraenset zone,
som ordningen deekker.

> | Roskilde Kommune er det delebilsudby-
deren LetsGo, som udbyder denne type
delebiler.

Free floating delebiler

» Delebilerne kan afhentes et sted og afleve-
res et andet sted inden for en geografisk
afgraenset zone.

> | Roskilde Kommune er det delebilsudby-
deren Green Mobility, som udbyder denne
type delebiler. Green Mobility har kun
elbiler.

Nabo-til-nabo

» Deleservices, hvor gjere af privatbiler
udlejer deres bil til andre medlemmer af
ordningen.

» GoMore udbyder en platform til at facilitere
denne type deling af biler.

Borgerdrevne delebilsordninger

» Derfindes ogsa lokale borgerdrevne de-
lebilsordninger. Her gar borgere sammen
og stifter en delebilsklub, hvor de sammen
ejer og deler biler - se side 38.
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5.3 Samkorsel

Samkegrsel sker ved at flere kgrer sammen

i én bil. Dette bidrager til en mere effektiv
udnyttelse af de enkelte bilture. Samkgrsel
sker bade mere uformelt i mindre
lokalsamfund, mellem bekendte eller som
blafferi. | de senere ar er der dog ogsa
dukket forskellige platforme op, som giver
mere formaliserede Igsninger til at fremme
samkagrsel.

Indsats: 2-arig forsegsordning om samkorsel
med NaboGo

Roskilde Kommune har igangsat en 2-arig forsggsordning
med samkgrselsplatformen NaboGo med fokus pa samkgr-
sel til og fra uddannelser og arbejdspladser. Forsggsord-
ningen udlgber i december 2022 og det er uafklaret om og
hvordan ordningen vil fortsaette. Dette vil bl.a. afhaenge

af ordningens succes samt fremadrettede omkostninger til
ordningen for kommunen.

RESERVERET

TIL JER DER K@RER TO
ELLER FLERE SAMMEN

RTIL
FORAT | BIDRAGE
TEAP:(B/EREDYGTIG FREMTID

@ nobog® ZB:

ROSKILDE
KOMMUNE

Data om samkgrsel fra forsggsordning fra 2022

> Antal samkegrsler: ca. 2.650 i alt fra 1.-3. kvartal. Dette
svarer til ca. 295 samkgrsler per maned eller lidt under
10 samkersler per dag.

» Destination: 90% af turene krydsede kommunegraen-
sen og 10% af samkgrselsturene var interne ture i
kommunen i 1-3. kvartal.

> Turlengde: Ca. 30 km var gennemsnitsleengden per
samkgrsel i 3. kvartal.

>  Antal brugere: Ca. 500 brugere med adresse i kommu-
neni3. kvartal.

> Der er ca. dobbelt sd mange chauffgrer som passagerer
blandt de oprettede brugerprofiler i 3. kvartal.

Antal samkgrsler med NaboGo 2022
(januar-september)
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(Antal ture kgrt med samkgrselsportalen NaboGo, januar-september
2022, NaboGos opggrelse)




Udvalgte initiativer og resultater
for delemobilitet i Roskilde Kommune

Borgerdrevne delecykler i Viby

=7 T 4

| Viby har borgerne selv taget initiativ til at
etablere feelles delecykler, som alle byens
borgere kan benytte til daglige serinder og
laengere ture. Ser man en cykel, kan man
frit benytte den, hvis blot man saetter den
pa et synligt sted, nar man er feerdig med
sin tur. En gruppe frivillige star for vedlige-
hold og placerer Igbende cyklerne centralt
i byen, bl.a. ved det lokale kulturhus Kultur-
Cosmos.

Munksggard delebilsordning

| Bofeellesskabet Munksggard i Trekroner

er der oprettet en brugerdreven delebils-
ordning som fungerer og er en stor succes.
Sa stor, at der ofte er ventetid pa bilerne,

og medlemmerne daekker store dele af
Trekroner. Bilerne har fast stamplads, og er
igennem tiden blev moderniseret og har
faet nye funktioner, sdsom lan af barne-
saeder og cykelholder. Roskilde Kommune
arbejder med at fa udbredt delebiler i stgrre
dele af kommunen, fx gnskes der oprettet
en delebilsordning i Musicon. Erfaringer

fra velfungerende delebilsordninger kan
bruges til inspiration og bistand til gvrige
interesserede boligforeninger og grundejer-
foreninger. Dette arbejde vil forega i 2023
og frem.

Blaffervenlig landsby
stoppestediig

| samarbejde med Blaffernationen har Ros-
kilde Kommune etableret officielle blaffer-
stoppesteder og synliggjort mulighederne
for spontan samkgrsel. Der er lavet forsgg
med bade Roskilde Festival Hgjskole, Ros-
kilde Festival, Roskilde Gymnasium og ikke
mindst landsbyen Gundsgmagle. Gund-
spmagle er nu udpeget som 'blaffervenlig
landsby’ og der har bade veeret afholdt en
workshop og er opsat fire blafferstoppeste-
der i byen og ved bl.a. Roskilde St., sa det er
nemt at blaffe bade til og fra Gundsgmagle.

Erhvervshuset Samspillet

Erhvervshuset Samspillet ligger i Musicon
og samler mindre virksomheder med 5-60
ansatte. Roskilde Koommune har samarbej-
det om cykelfremme med Cykelvaeksthu-
set, som er en del af Cyklistforbundet. De
har besggt erhvervshuset Samspillet i 2021
og vurderet mulighederne for, at Samspillet
kan opna certifikatet 'Cykelvenligt Erhvervs-
hus'. Flere tiltag er drgftet med udlejer/ejer,
og cykelfaciliteterne er gennemgaet. Yder-
ligere har der veeret et forsgg med udlan af
pulje-elcykler til hele Samspillet, dog med
begreenset succes.
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6 Born og unge i bevaegelse

Visionen for bgrn og unges transport i
Roskilde Kommune er, at flest mulige i alle
aldersgrupper skal have mulighed for at
vaere aktive og mobile i hverdagen.

Dette skal ske ved at give bedre mulighed for sikker,
miljgrigtig og sund transport til skole. Ogsa transporten
i fritiden skal give bedre mulighed for sundhed gennem
bevagelse.

En bredspektret indsats

Roskilde Kommune arbejder lgbende pa at ggre de trafikale
forhold sikre, trygge og attraktive for bgrn og unge, samt
udvikle mobilitetstilbud, som malrettes bl.a. elever pa ung-
domsuddannelser, sdsom samkgrsel og busbetjening.

Samtidig er der ogsa fokus pa at formidle og inspirere til
gode transportvaner gennem undervisningsforlgb og op-
levelser. 12022 blev der i forbindelse med Tour de France
bla. gennemfgrt en "BarneTour” for de 3-15-arige. Og pa
tveers af kommunen deltog 11 skoler og 1.611 elever i arets
"Alle bgrn cykler” kampagne.

Malszetninger i Cyklistplan 2017

Flere born skal cykle til skole og i fritiden

Mal: Der gennemfgres en undersggel-

se af transportvaner til/fra skoler, og der
udpeges indsatsomrader pa baggrund af
resultaterne.

Status: 39% skolebgrn cykler i 2021 (37% i
2017). Undersggelsen er gennemfgrt.

En lang reekke indsatser for at fa flere bgrn
til at cykle og ga i skole er udpeget og
igangsat siden 2017.

Malsaetninger i Trafiksikkerhedsplan
2021-2030

Skoler

>

Mal i Trafik- og mobilitetspolitik 2014

MaLl: Alle grundskoler har en trafikpolitik i
2025
Status: |kke opgjort pt.

Mal: 80 % af alle skolebgrn fra 3.- 9. klasse,
der aktivt transporterer sig sely, skal fgle sig
trygge eller meget trygge pa deres skolevej
i 2025.

Status: 85% i 2021 (67 % i 2019.)

- ‘\5 -
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Flere bgrn skal cykle eller ga i skole

Der skal veere god adgang for alle til fods
eller pa cykel til natur- og rekreative ople-
velser



6.1 Skolebgrn pa to hjul og gaben

I Roskilde Kommune bliver cyklen brugt
til bade arbejde, studie, fritid og serinder.
Det er isaer pa de kortere ture, at cyklen er
populzaer.

Siden 2017 har Roskilde Kommune gennemfgrt en Trans-
port- og tryghedsundersggelse for skoleelever. I 2021 del-
tog 3.600 elever fordelt pa 23 skolematrikler. I alt er der 29
skoler i Roskilde, heraf 21 folkeskoler og otte privatskoler,
0g 10.700 bgrn i alderen 6-15 ar.

Cyklen er mest udbredt, og mere end hver an-
den elev bruger aktiv transport

Af alle eleverne er det 39%, som cykler til skole, og 15%, som
gar, i alt 50%. Dertil bruger 3% rulleskgiter, lgbehjul mv. De
resterende bliver kegrt i bil eller med kollektiv trafik.

Dette modsvarer stort set tallene fra 2017, hvor 37%
cyklede og 18% gik, hvorimod der i 2019 kun var 35%, der
cyklede, og 18%, der gik.

De stgrste elever og kommuneskoleelever er
mest aktive

2ud af 3 elever pd kommuneskoler bruger fysisk aktiv
transport, mens det kun gzelder 1 ud af 5 elever pa privat-
skoler. En del af forklaringen kan vaere, at privatskoleelever
oftere bor leengere vak fra skolen. Andelen af elever, der
bruger aktiv transport, stiger desuden markant med alde-
ren.

Hvordan kommer eleverne i skole?

39% S

37% 36% O“?)

35% 0
33% 35%
9% 8%
7% 6

3% %% 3%
2017 2019 2021

(Ture til skole foretaget af 6-15-arige elever i Roskilde Kommune,
Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)

De fleste foler sig trygge og bruger hjelm

85% af de adspurgte elever fra 3-9. klasse, som bruger
aktiv transport til skole, oplever deres skolevej som tryg,
11% hverken/eller og kun 4% utryg. Dette er en markant
forbedring siden 2019. Blandt cyklende elever er det ca.
90%, der bruger cykelhjelm i 0--6. klasse, hvorefter andelen
falder til 59% i 8. klasse og kun 36% i 9. klasse.

Elever, der cykler og gar selv, fordelt pa
klassetrin, kommuneskoler 2021

e 41%
s 37%
I 52%
I 57%
. 65%
. '76%
. '77%
I '72%
. '72%
. '70%

. b . . . .

CONOUAWNSO

(Kommuneskoleelever fra 3.-9. klasse, som selv cykler og gar til
skole, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)

Oplevet tryghed ved skolevejen

22% 6

Utryg

Hverken/
eller

Tryg

2019 2021

(Andel af trygge og utrygge elever fra 3.-9. klasse, som cykler og gar
til skole, Transport- og tryghedsundersggelse for skoler)
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6.2 Aktiv transport for de mindste

Gode transportvaner starter allerede i livets
forste ar. Ved at bevaege sig til fods og pa
cykel kan de mindste bgrn lzere at bega

sig i trafikken. Dog pavirkes de ogsa af
foraeldrenes adfserd og holdninger.

Som noget nyt har Roskilde Kommune i 2021 gennemfart
en Transport- og tryghedsundersggelse for daginstituti-
oner. Resultaterne giver et gjebliksbillede af de mindste
bgrns transport, men endnu ikke udviklingen over tid.

2 ud af 3 bgrn afleveres i bil

Bilens andel af ture er markant hgjere for institutionsbgrn
end for skolebgrn, og ogsa for de generelle ture for indbyg-
gere i Roskilde. Af institutionsbgrnene selv er det 16%, som
selv bevaeger sig til fods eller pa cykel. Andelen svinger
dog meget fra institution til institution, ligesom den stiger
med alderen. Blandt de cyklende og gaende forzeldre er den
mest fremtraedende begrundelse, at de gerne vil have, at
deres bgrn leerer at faerdes i trafikken.

Foraeldrene vil gerne ga og cykle mere

Samlet set angiver 39% af foreeldrene, at de gerne ville ga
eller cykle oftere til institutionen. I gennemsnit ville det
tage dem 10 minutter at aflevere til fods eller pa cykel. Dog
kombineres turen hen til institutionen ofte med transport
videre til fx arbejde, hvilket udggr den stgrste barriere for
at skifte bilen ud med cykel eller gang.

85% af l;¢rn,

der cykler
til institutionen,
bruger cykelhjelm

Ligeledes naevnes meget trafik omkring institutionen af
forzeldrene som en anden vaesentlig barriere for at cykle
eller gd. Halvdelen af foraeldrene fgler sig overvejende
trygge pa deres vej til institutionen, og omtrent halvdelen
er desuden tilfredse med de generelle forhold for blgde
trafikanter, cykelparkeringen, og stierne til institutionen.
Der er dog store udsving institutionerne imellem og un-
dersggelsen kan dermed malrette fremtidige indsatser for
forbedring af forholdene.

Bgrn og forzeldres transport til institutionen

17%
63%

Gar selv

7% H Cykler selv

6%

Bgrn Forzeldre

w | ladcykel
m Bag pa cykel
| barnevogn

/ klapvogn
| bil

(Bgrn og foreeldres transport til institution, med underkategorier
for bgrns aktive og passive transport, Transport- og
tryghedsundersggelse for daginstitutioner)

Selvtransporterende bgrn efter alder

25%
22%
19%
8%
4%
o ol

Oar 1lar 2ar 3ar 4ar 5ar 6ar

(Barn, der selv cykler eller gar, Transport- og tryghedsundersggelse
for daginstitutioner)
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6.3 Unge - fremtidens trafikanter

Nar unge starter pa ungdomsuddannelser,
far kerekort og flytter hjemmefra, sendres
deres transportvaner. Roskilde har derfor
saerligt fokus pa unges mobilitet.

12021 har Roskilde Kommune udfgrt en analyse af 1.750
unges transportvaner pa syv ungdomsuddannelser som
del af et EU-stgttet Interreg-projekt "Mobilitet pa tveers”.

20 unge har desuden deltaget i tre fokusgruppeinterviews.

Hver anden bruger kollektiv transport, men blot
en ud af fem cykler eller gar

Nar unge starter pa en ungdomsuddannelse, benytter de sig
ilangt hgjere grad af bus og tog, fremfor cykel og gang, som
ellers er de primaere transportmidler i grundskolens sidste ar.

Andelen af cyklende og gdende er stort set usendret i lgbet
af unges uddannelsesforlgb, mens bilens andel stiger med
alderen. Det tyder pa en overflytning fra kollektiv trans-
port til bil nar de unge fylder 18 og far karekort.

Ikke overraskende har afstand til skole stor indflydelse
pa valg af transportmiddel. Jo kortere afstand, jo starre er
sandsynligheden for at cykle eller ga til skole. Men selv pa
afstande mellem 5-10 km vaelger mange at kare med bil,
bus eller tog. Derudover er der ogsa store kulturforskelle
uddannelsesinstitutionerne imellem, og det er f.eks. mere
populeert at tage bilen pa Handelsskolen end det er pa de
almene gymnasier.

"Det er altid meget hyggeligere, hvis man kan
transportere sig med venner. Ogsa hvis man
skal kgre en halv eller hel time i bus eller tog.
Hvis mine venner tager bussen, sa tager jeg
ogsa bussen, sa jeg kan snakke med dem"
(Elev, Roskilde Gymnasium)

Hvordan kommer unge til uddannelse?
o¢o cyker I 17%
5%

Gang

24%
g Tog I 26%
G o IE— 22
Kombination M w%

Andet I 1%

(Unges transport til ungdomsuddannelser i 2021. Deres tidligere
transportmiddel til grundskole er markeret i de nederste sgjler
med lysegra farve. Kilde: Mobilitet pa tvaers)

Hvad er vigtigt for unges valg af
transport?

Bil og samkgrsel
» 10% af de unge har radighed over egen bil, og
31% kan lane en, ofte foraeldrenes

» 35% af de unge har kgrekort, og 20% er ved at
tage et. Kgrekort er vigtigt for 6 ud af 10 unge.

» Bilen ses som den mest attraktive transport-
form, og nar foraeldre giver de unge adgang til
bil, og de bliver voksne, vaennes de til den

» Samkgrsel kan ses positivt ifm. socialt samvaer

Cykel og gang
» 79% af de unge rader over egen cykel og 4%
over en cykel, de kan lane

» Cyklen forbindes med frihed og fleksibilitet,
0g 0gsa socialt samvaer, hvis man kan fglges

» Der erflere unge, der selv synes, at cyklen er
"nice” (62%), end hvad de tror, at deres venner
synes (46%)

» Sved og regnvejr opleves som barrierer

Kollektiv transport

» Den mest anvendte transportform, men ses
ofte som et ngdvendigt onde

» Gaturetil og fra bus eller tog kan veere stres-
sende, og traengsel i busserne i myldretiden
opleves som ubehageligt

» Det sociale aspekt og mulighed for fx at lave
lektier eller slappe af ses som positivt

Hvilke transportmidler synes de unge er
"nice” eller "mega nice”?

G sil [ 2%
$o Cykel I o2

Gang 56%
= Tog I -2

Bus 35%
=) Metro [ 32
3#. Motorcykel [ 28%

(El)igbehjul 18%

&% Knallert/scooter B 3%

(Andel af unge, der synes transportmidlet er "nice” eller "mega
nice”, survey ifm. Mobilitet pa tvaers)
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Udvalgte initiativer og resultater
for born og unge i Roskilde Kommune

Fokus pa de unge som fremtidens trafikanter

Skoleelever som trafikeksperter

Fra 2020-2022 har Roskilde Kommmune deltaget i et
EU-stgttet Interreg-projekt "Mobilitet pa tvaers”, hvor der
bl.a. er sat fokus pa unges transportvaner gennem indsat-
sen "Fremtidens trafikanter”.

| lgbet af projektperioden er gennemfart felgende:

» Transportvaneundersggelse pa syv ungdoms-
uddannelser

» Designforlgb for en HTX-klasse, som praesenterede deres
bud pa lgsninger til at fremme baeredygtig transport
blandt unge for bl.a. borgmesteren pa en udstilling pa
Musicon

»  Udrulning af samkgrsel i ssmarbejde med Nabogo og
samkgrselspladser pa ZBC (se saerskilt tiltag)

» Kampagnen "Kom grgnt frem" blev gennemfgrt i april
2022 med 350 deltagere fordelt pa 19 klasser fra fire
ungdomsuddannelser. Gennem en app registrerede
eleverne deres transport til/fra skole og kunne vinde
praemier for at treeffe de mest baeredygtige transport-
valg. 50% af deltagerne i kampagnen sendrede i stgrre
eller mindre grad transportvaner og ud af disse forvent-
ede stgrstedelen (92%) at fastholde de nye baeredygtige
vaner efter kampagnen.

» Forsgg med gratis bycykler til unge bl.a. i forbindelse
med studiestart

»  Studiestartsindsats bestaende af information om
bzeredygtig mobilitet i uddannelsesinstitutionernes vel-
komsthaefter, plakater og flyers med kort over cykel- og
gangruter til/fra stationen, "tak fordi du cykler’-kampag-
ne pa tre ungdomsuddannelser i 2021

Eleverne inddrages aktivt til at udpege, hvilke problemstil-
linger, de oplever pa deres skolevej. Samtidigt udvaelges
og afprgves Igsninger og midlertidige tiltag. Det er typisk
5. eller 6. klasser eller elevrad, som deltager. Eleverne fun-
gerer som ambassadgrer pa skolen over for de andre elever
og foraeldrene.

Forlgbene er udfgrt pa Gadstrup Skole, Klostermarkskolen,
Skt. Josefs Skole, Lynghgjskolen, @stervangsskolen og Viby
Skole.

”Jeg har aldrig set sd mange bgrn gad og cykle til skole i
de 10 dr, jeg har vaeret lzerer pa skolen.” - Faerdselskon-
taktleerer, Rikke Therkelsen, Gadstrup Skole i Roskilde
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Skolevejsanalyser med fokus pa adfzerd ved brug af droner

Der er gennemfgrt en ny og mere helhedsbaseret
skolevejsanalyse der har ekstra fokus pa trafikanternes
adfeerd omkring mgdetid. Droneoptagelser fra luften giver
et indblik i bade skoleelever, foraeldre og andre trafikan-
ters adfeerd i trafikken. Konflikter og uhensigtsmaessig
adfeerd, samt de forskellige transportformer, registreres og
analyseres. Kombineret med spgrgeskemaer for foreeldre
og gvrige observationer munder kortlasegningerne ud i en
analyse for skolen, der giver ny viden og peger pa konkrete
Izsninger. Dette omfatter bade stgrre og mindre fysiske
tiltag, der kan igangseettes for fa midler, og Igsninger mal-
rettet en aendret adfaerd blandt elever og forseldre.

Der er i 2021 og 2022 gennemfgrt analyser pa Himmelev
Skole, Klostermarkskolen og Vindinge Skole.

Pa basis af analysen er der i efterdret 2022 igangsat en
raekke tiltag med parkeringsrestriktioner og indkgrselsfor-
bud om morgenen ved Klostermarkskolen. Sammen med
elevambassadgrer har dette har skabt en mere rolig, sikker
og tryg skolevej for fa midler.

| november 2021 oprettede Roskilde Kommune syv sam-
kgrselspladser pa uddannelsesinstitutionen ZBC for at
saette ekstra fokus pa samkgrsel i trad med udrulningen

af samkgrselsplatformen NaboGo. Samkgrselspladserne er
parkeringspladser reserveret til dem, der kgrer sammen,
og er bade skiltet og afmaerket pa asfalten. Pladserne blev
etableret pa de mest attraktive lokationer taettest ved ho-
vedindgangene, og blev taget godt imod af de studerende.

Lanceringen af pladserne blev meldt ud pa ZBC's interne
kanaler ssmmen med en kampagnekode til gratis samkgr-
sel via NaboGo. Alle pladserne blev brugt. Den oprindelige
plan var et forsgg i 3 maneder, men ZBC har veeret glade
for pladserne og har valgt at lade dem sta efter forsgget.
Efterfglgende er der ogsa blevet etableret tre samkgrsels-
pladser pa radhuset.

”"Det er fedt, at de bedste pladser er reserveret til os!” -
elev og samkgrer, ZBC
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Oversigt over malsaetninger
og status for mobilitet og transport

I tabellen herunder gives en status for Roskilde Kommunes kvantitative mal for mobilitet og
transport i relevante politikker og planer

o

Mal Malszetning Status Baseline
Trafik -og- mobilitetspolitik 2014
Grgn mobilitet Flere skal g4, cykle og benytte kol- 48% af ture er med kollektiv trans- 46% (2010-
lektiv trafik, sa det i 2020 er 50% af | port, cykling og gang, og 52% er i bil 2012)
alle ture, som er baeredygtige (2019-2021) .
Cyklistpolitik 2017-2020
Mal 1: Flere skal 20% af alle ture er cykel- 14% (2019-2021). 15% (2016-
valge cyklen ture. 2018)

Mal 2: Flere bgrn
skal cykle til skole
og i fritiden

Der gennemfgres en undersggelse
af transportvaner til/fra skoler,

og der udpeges indsatsomrader pa
baggrund af resultaterne.

Undersggelsen er gennemfgrt og en
lang raekke indsatser for at fa flere
bgrn til at cykle og ga i skole er udpe-
get og igangsat siden 2017.

39% af skolebgrn cykler (2021).

37% (2017)

Mal 3: Cykling skal | 80% generelt tilfredse med at veere | 78% tilfredse med at vaere cyKklist i 78% (2016)

vaere attraktivt cyklist i Roskilde Kommune. Roskilde Kommune (2022).

(hurtigt, komfor-

t{allzlflt,ttrygt o8 50% tilfredse med fejning, sneryd- | 56% tilfredse med fejning, snerydning, 43% (2016)

sikkert) ning, saltning. saltning (2022).
50% tilfredse med beleegning pa 58% tilfredse med belaegning pa cykel- 40% (2016)
cykelstierne. stierne (2022).
Trafikulykker med cyklister skal 29 cyklistulykker (2021). 26 (2009-
halveres, svarende til max 13 cykli- 2011)
stulykker.

Mal 4: God adgang | Et cykelkort med alle nye cykelru- | 5.000 cykelkort uddelt.

til alle pa cykel til ter i Roskilde er trykt og uddelt i Q

natur og rekreative | mindst 5.000 eksemplarer til borge-

oplevelser re/turister senest i 2018.

Mal 5: Flere skal 50% tilfredse med mulighederne for | 67% tilfredse (2022). 43% (2016)

kombinere cyklen at kombinere cyklen med kollektiv

med kollektiv trafik | transport.
Flere skal parkere deres cykel pa 2.188 optagede pladser pa stationer 3.351
stationer og ved busstoppesteder. (2021). 6 optagede

Cykler ved busstoppesteder teelles i pladser pa
2023. stationer
(2015)
Deklaration om at fremme cykling i Danmark ifm. Tour de France

Der skal cykles 20% | Ture for 2022 endnu ikke opgjort. Ikke opgjort pt.

flere ture i 2030

sammenlignet med

2022
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Mal Malszetning Status Baseline
Trafiksikkerhedsplan 2021-2030

Antallet af dreebte | Maksimalt O draebte og 9 alvorligt 16 alvorligt tilskadekomne (2020) 18 alvorligt
og alvorligt tilska- tilskadekomne i trafikken i 2030. tilskade-
dekomne i trafikken komne
skal halveres i 2030 (2017-2019)
i forhold til 2020
Hastighed som 75% af trafikanterne skal overholde | Ikke opgjort pt. 64% (2021)
arsag til uheld og hastighedsgraensen i 2030.
utryghed
Skolebgrn skal veere | Alle grundskoler har en trafikpoli- | Ikke opgjort pt.
sikre nok til at turde | tik i 2025.
faerdesi trafikken
pa egen hand 80 % af alle skolebgrn fra 3 9. 85% (2021) 67 % (2019)

klasse, der aktivt transporterer sig

selv, skal fgle sig trygge eller meget

trygge pa deres skoleveji 2025.
Alle cyKklister skal 75 % af cyklisterne skal fale sig 70 % (2022) 71% (2020)
generelt vaere trygge eller meget trygge ved at
trygge nok tilat de | feerdesi trafikken i 2025.
ter bevaege sigud i
trafikken

Strategisk klima- og energiplan 2019-2022 samt DK2020

CO2-neutral kom- 23.000 tons CO2 udledt fra trans- 121.000 tons CO2 udledt fra transport 109.000
mune som geogra- | porti2040. (2020). tons (2016)
fisk omrade i 2040
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Datakilder, Roskilde Mobilitetsregnskab

Cyklistforbundet: Antal deltagere i Alle Bgrn Cykler (s. 40)

» Danmarks Statistik: Tal for indbyggere, trafikulykker, bilradighed, an-
tal el- og plug-in-hybridbiler, (s. 5,10, 13,19, 20, 46, 47)

Donkey Republic: Antal udlejninger, ture og bycykelhubs (s. 34, 35)

» DSB: Tal for togpassagerer og cykler parkeret ved stationer (s. 10, 28, 30,
46)

» DTUs Transportvaneundersggelse: Survey med trearige gennemsnit
for antal ture, turfordeling, turformal, turleengde, km kgrt, personer per
bil, kgrekort (s. 4, 5, 6,9, 11,19, 20, 27, 28, 46)

» EA Energianalyse: Tal for transportens CO2-udledninger, Energi- og
CO2-regnskab 2020 for Roskilde Kommune som geografisk omrade,
2022 (s. 5, 47)

Green Mobility: Antal brugere, ture og km kgrt med delebiler (s. 36)

» Gregnt Regnskab: CO2 opggrelse for Roskilde Kormmune som virksom-
hed: Tal for Roskilde Kormmunes egen kgrsels CO2-udledninger, Roskil-
de Kommune, 2022 (s. 47)

> Mobilitet pa tvaers: Survey og fokusgrupper om unges transportmid-
delvalg og holdninger til transport v. Via Trafik som del af EU-stgttet
Interreg-projekt, 2021 (s. 43, 44)

Movia: Tal for buspassagerer og deres tilfredshed (s. 28, 29)

» NaboGo: Antal brugere, samkgrselsture, destinationer, turleengde (s.
37)

> National cyklistundersggelse: Survey ved Megafon hvert andet ar
med tal for Roskilde Kommunes cyklisters tilfredshed og tryghed, grun-
de til at cykle, cykling under Corona, radighed over elcykel, gener ved
cykling (s.10, 11,13, 46, 47)

» Passagerpulsen: Tal for tilfredshed med tryghed ved stationer (s. 29)

Roskilde i bevaegelse, Syddansk Universitet, 2020: Survey med tal
for borgernes bevaegelsesvaner (s. 11)

> Roskilde Kommunes egne opggrelser: Tal for km cykelinfrastruktur,
cykelparkering, cykelkort uddelt, cykeltaellinger, evalueringer af cy-
kelanlaegsprojekter, antal ladestandere, parkering, samt initiativer og
resultater omtalt separat (s. 9,10, 12,13,14, 15,16, 17, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 31,
38, 40, 44, 45, 46)

» Transport- og tryghedsundersggelse for daginstitutioner: Survey
ved Transportlaboratoriet med tal for institutionsbgrns og foraeldres
transportmiddelvalg, tilfredshed og hjelmbrug (s. 42)

» Transport- og tryghedsundersggelse for skoler: Survey ved Trans-
portlaboratoriet hvert andet ar med tal for skoleelevers transportmid-
delvalg, tryghed og hjelmbrug (s. 9, 40, 41, 46, 47)
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