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En baeredygtig bydel

“Sankt Hans skal vaere en baeredygtig bydel,
hvor borgere, brugere og besggende har det
bedst mulige grundlag for at udvikle baeredyg-

tige transportvaner”

Udviklingen af Sankt Hans som et attraktiv sted
at bo, arbejde og besgge vil generere et stort be-
hov for transport og dermed en gget trafikbelast-
ning. Dette ma ikke ske pa bekostning af omra-
dets herlighedsveerdier - og det skal sikres, at de
omkringliggende omrader ikke belastes ungdigt.

Baredygtig mobilitet handler bade om at lette
hverdagslivet og om at mindske transportens
klimapavirkning. Formalet med Strategi for
mobilitet og parkering pa Sankt Hans er at
sikre mulighed for, at beboere og brugere kan
veelge baeredygtige transportmidler, sa det bliver
nemmere, sundere og mere effektivt at bevaege
sig rundt.

Den private bil kan opleves som en ngdven-
dighed for mange der veelger at flytte til Sankt
Hans. Der skal veere plads til bilerne i omradet,
men i mange tilfaelde handler behovet dog mere
om vaner end om ngdvendighed. Derfor er det
seerligt vigtigt, at de alternative transportformer
er attraktive og synligt tilstede i omradet.

Det overordnede styringsprincip er gode forhold
for cyklister, gdende og buspassagerer. Derefter
prioriteres tilbud for delemobilitet og samkgrsel,
mens muligheden for at benytte den private bil
skal vaere til stede.

Farste kapitel indeholder en mobilitetsstrategi,
som udstikker tre hovedprincipper for trafik-
betjeningen bade i og uden for omradet. Den
giver et overblik over de trafikale tiltag, som er
ngdvendige for at understatte en god og sikker
trafikafvikling for alle trafikanter.

Mobilitetsstrategien peger desuden pa to cen-
trale adfeerdsregulerende initiativer: et samlet
og synlig mobilitetsknudepunkt samt attraktive
cykelparkeringsforhold. Disse to understgtter
beboere og besggendes baeredygtige transport-
valg og kan samtidig bruges i dialogen med
bygherre. Dette for at sikre, at de overordnede
malssetninger implementeres i de enkelte byg-
gerier.

Andet kapitel indeholder en parkeringsstrategi,
som ligeledes udstikker tre hovedprincipper for
parkering pa Sankt Hans.

Derefter peges der pa hvordan parkering til be-
boere, brugere og besggende skal struktureres
- bade i forhold til antal og regulering, samt
hvordan de fysiske anlaeg kan indpasses i det
karakteristiske parklandskab.

CYKLISTER OG GAENDE
KOLLEKTIV TRANSPORT

DELE MOBILITET
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Trafikale forudsaetninger

Sankt Hans er ikke et helt nyt omrade i Roskilde.

I lobet af de sidste mange artier har Sankt Hans veeret
en aktiv arbejdsplads, med mange funktioner, der har
generet trafik pa de omkringliggende veje.

I den kommende udvikling af Sankt Hans Vest
erstattes aktiviteterne i de eksisterende byg-
ninger med nye funktioner, der bringer bylivet
tilbage til omradet.

Selvom omradet tidligere har rummet rigtig
mange arbejdspladser, som har genereret
trafikbelastning, har det en stor betydning for
det samlede transportbillede, at der nu planlaeg-
ges for op til 400 nye boliger. Flere mennesker

i omradet og mange nye funktioner betyder
naturligvis en eendring i transportmegnstret, som
er vigtig at fa kortlagt og taget hand om.

Samtidig giver dette en unik mulighed for at
arbejde for baeredygtig mobilitet og for at skubbe
pa de nye tilflytteres vaner.

Trafikal analyse

Som baggrund for mobilitetsplanen er der gen-
nemfart en trafikal analyse, som belyser om-
fanget af den fremtidige trafik til og fra omradet.
Analyse skal sikre, at der er en tilstraekkelige
kapacitet pa det omkringliggende vejnet og at de
foreslaede tiltag har den gnskede effekt.

Pa baggrund af fordelingen af de kommende
funktioner pa Sankt Hans forventes fglgende
maksimale stigning i biltrafikmaengden:

Funktion Areal Ture pr. arsdggn

Bolig 39.500 1.600
Erhverv og kultur 9.000 540
Hotel/vandrehjem 5.000 400
Café/restaurant 3.000 300
Institution 1.500 375
Ialt 58.000 3215

Med udgangspunkt i trafikmaengderne er der
gennemfgrt en modelberegning, der viser trafik-
kens forventede fordeling pa vejnettet. Modellen
er baseret pa et fuldt udbygget Sankt Hans Vest
omrade i 2030 inkl. den generelle fremskrivning
i biltrafikken.

Selvom udbygning af Sankt Hans @st og Linde-
gardshusene syd for Boserupvej vil betyde en
lokal stigning i trafikken til og fra disse omrader,
vil den overordnede fordeling af trafikken ikke
vil blive pavirket i betydelig grad.

Fordeling af trafikken

Modelberegningerne viser, at langt stgrstedel-
en af trafikken til og fra Sankt Hans Vest vil
veelge en rute via Mgllehusvej og Sankt Hans
Gade, mens en begraenset maengde vil veelge
Bjergmarken, selvom denne er en mere direkte
forbindelse til motorvejsnettet.

Den meget skaeve fordeling af trafikken er et
udtryk for at trafikanterne primeert orienterer
sig mod Roskilde by samt mod @st og nord.

Dette skal ses i lyset af, at pendlertrafik generelt
kun udggre en tredjedel af den samlede trafik,
mens resten er fritids- og serindeture. Den
vestlige rute via Bjergmarken vurderes primeert
at besta af pendlertrafik, mens den gstlige er en
blanding af pendling og fritidsture.

Tilpasninger af vejnettet

Det vurderes at vejnettet omkring Sankt Hans
overordnet set kan afvikle den ekstra trafik,
som udviklingen medfgrer. Dog gnskes sa meget
trafik som muligt flyttet til til LAddenhgj, som

er indrettet til at hdndtere en langt stgrre trafik-
meengde end alternativerne.



Dette bade for at styrke omradet omkring Sankt
Hans Gade som et lokalt boligkvarter og sam-
tidig sikre trygge forhold for cyklister til og fra
bymidten gennem Sankt Hans Gade og Mglle-
husve;j.

I trafikanalysen vurderes det, at en del af den
gstlige trafik kan flyttes mod vest ved hjeelp af
mindre tilpasninger af vejnettet. Seerligt vil en
opgradering af Bjergmarken samt ombygning af
T-krydsene Boserupvej/Bjergmarken og Bos-
erupvej/Mgllehusvej have stor betydning for
eendringen af det trafikale flow.

Det vurderes at omkring 25 % af den afledte
trafik vil veelge den vestlige rute hvis de fore-
slaede tiltag pa side 12-13 gennemfares.

Overflytningspotentiale

Trafikmodellen indikerer, at omkring en tredje-
del af den samlede afledte trafik fra Sankt Hans
Vest vil have destination i Roskilde by. Det er
vanskelige at sendre pa trafikanterne destina-
tion, men derimod er turene mellem Sankt Hans
og bymidten saerlige interessante i forhold til at
skubbe transportvalget i en baeredygtig retning.

Afstanden mellem Sankt Hans og bymidten er
under 3 km. og der er derfor et stort potentiale
for at overflytte trafikanter fra bil til cykel eller
bus pa denne straekning. Derfor er det vigtigt, at
de foreslaede tilpasninger af vejnettet suppleres
med tiltag malrettet cykler, gdende og bus-
forbindelse.

Udtraek af trafik-
modellen, der viser
den forventede
mertrafik i ar
2030 uden an-
dringer i vejnettet.

Figuren viser

at kun ca. 13%
af bilisterne fra
Sankt Hans Vest
vil veelge Bjerg-
marken med
den eksisterende
vejstruktur.

Med alle foresldede
tiltag, vurderes
det at ca. 25% vil
veelge en rute via
Bjergmarken.



Kapitel. 1:
Mobilitetstrategi

Mobilitetsstrategien tager udgangspunktitre
udviklingsprincipper knyttet til de forskellige
mobilitetsformer.

1. Hverdagens cykelhelte

De blgde trafikanter prioriteres hgjest og cyklen
skal veere rammen om hverdagslivet pa Sankt
Hans. Borgere, brugere og besggende skal alle have
rig mulighed for at komme rundt pa cykel og til
fods og samtidig fale sig prioriteret og forkzelet.

2. Styrk det kollektive

Den kollektive trafik skal styrkes med ekstra
afgange og busstoppesteder skal vaere attraktive
og tilgeengelige. Kollektive mobilitetsformer skal
vaere synlige og tilgaengelige, sa det bliver nemt at
tage det baeredygtige valg.

3. Kontrolleret trafikflow

Den private bil skal primezert benyttes til laengere
ture ud af byen. Uden for bydelen skal der derfor
sikres en god og sikker afvikling af den afledte
trafik med mindst mulige gener for de omkringlig-
gende byomrader. Og sa ma flere gerne dele biler.
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1. Hverdagens cykelhelte %

Cyklen udmeerker sig ved at veere et transport-
middel, som hverken kraever meget plads eller
forurener, og som er sundt at bruge. Men at
have cyklen som eneste transportmiddel er ikke
altid en mulighed. Ofte er der brug for andre
transportformer nar der skal pendles langt til fx
arbejde eller uddannelse.

Sankt Hans bliver et unikt byomrade, som pa
mange mader lever op til planlsegningskonceptet
om 15-minuttersbyen. - Et bykvarter, hvor alle
daglige aerinder ligger indenfor 15 minutters
afstand pa cykel eller gaben. Fra Sankt Hans er
bade Bymidten, dagligvareindkab, skole, Roskil-
de Station samt en lang raekke af fritidsaktivi-
teter inden for denne afstand.

Malet er, at cyklen bliver et naturligt valg i
dagligdagen. Men for at na malet skal to faktorer
veere pa plads inden de fgrste beboere og aktivi-
teter flytter ind: Infrastrukturen skal veere tryg,
sikker og sammenhaengende og sa skal der veere
det ekstra lag, som gar cyklen til det lette valg.

Opgradering

Mobilitetsstrategien tager udgangspunkt i det
eksisterende vejnet, som skal forbedres og
udbygges. Den primeere cykelrute til Roskilde
bymidte gar via Bistrup Allé, som fremover
lukkes for biltrafikken fra gst. Derudover un-
derstgttes gennemkarselsforbuddet pa Sankt
Hans Gade med en sendret prioriteting i krydset
Boserupvej/Mgllehusvej, hvilket giver cyklis-
terne en vaesentligt bedre og tryggere rute til og
fra bymidten via Sankt Hans Gade.

Ruten til Skt. Jargens Skole skal vaere seerlig
tryg og sikker for cyklister at fazerdes pa. Ruten
lgber langs Sgndre Allé og via Boserupvej til
Bjergmarken. Krydsningen af Langvad A samt
tilslutningen til Senderlundsvej pa tveers af Lod-
denhgij er seerlig vigtige indsatser for at denne
straekning bliver attraktivt for skolebagrn.

Det samlede net for gdende og cyklister er vist
pa kortet s. 10.



2. Styrk det kollektive

Kollektiv transport er med til at reducere traeng-
sel, sgrge for mobilitet for de mange der ikke har
egen bil, og er med til at passe pa klima og milja
globalt og lokalt.

Sankt Hans er ikke beliggende stationsnzert, men
med 11 min. i direkte bus til Roskilde Station er
der stort potentiale for, at denne transportform
kan blive konkurrencedygtig med bilen.

Buslinje 207 er den eneste buslinje der direk-

te betjener Sankt Hans med 30 min. drift i
myldretiden og forbindelse til hhv. Roskilde og
Lejre Station. Derudover er der ca. 750 meter til
Laddenhgj, hvor linje 202A forbinder til Roskilde
Station og Musicon med 15 min. drift.

For at blive et reelt alternativ til bilen er det
ngdvendigt, at de kollektive transportvalg bliver
endnu mere attraktiv for endnu flere. Malet er,
at den kollektive transport skal styrkes med flere
afgange, bedre kvalitet og og en starre prioritet
at stoppestederne i Sankt Hans Vest. Det er des-
uden besluttet, at linje 207 kares med elbusser
fra 2022.

Opgradering

En styrkelse af linje 207 kreever, at busdriften
udvides. Movia vurderer at en opgradering til
halvtimes drift hele dggnet vil medfgre en stign-
ing pa 60.000 passagerer arligt pa ruten.

Der er to stoppestedspar for linje 207 i Sankt
Hans Vest. For at styrke brugen af bussen

er det vigtigt at disse fremstar attraktive og
tilgaengelige. Det gstlige stoppestedspar flyttes til
en placering naermere Centralmagasinet for bl.a.
at servicere de kommende aktiviteter bade her
samt Sankt Hans Have bedre. En stgrre afstand
mellem de to stoppesteder vil desuden give en
bedre daekning af passagere fra de spredte boli-
gomrader.

Stoppestederne skal integreres i gaderummet
som et attraktivt og trygt sted at opholde sig nar
man venter pa bussen og samtidig skal adgangen
til og fra stoppestederne veere nem og tydelig.

For at forbedre fremkommeligheden for bussen
etableres der bussluse ved den gstlige adgang til
Sankt Hans. Slusen placeres pa Bistrup Allé vest
for Solparken.
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3. Kontrolleret trafikflow A

Som resultat af trafikanalysen er det tydeligt, at
det er hensigtsmaessigt at seendre pa den om-
kringliggende vejstruktur for at kontrollere det
fremtidige trafikflow. Bilisterne skal have gode
og naturlige adgange til det overordnede trafik-
net, men uden at belaste det omkringliggende
vejnet mere end hgjst nadvendigt.

Derudover er det ngdvendigt at justere det
interne vejnet, for at Sankt Hans kan blive et
attraktivt omrade at bo og faerdes i.

Internt i omradet skal det vaere naturligt og at-
traktivt at bevaege sig til fods eller pa cykel, mens
cyklen og bussen er de primaere transportformer
til og fra bymidten. Nem adgang til det regionale
vejnet skal lede biltrafikken hurtigt ud af byen,
og placeringen af parkeringsarealer skal sikre
minimal bilkgrsel internt i omradet.

Opgradering

Karakteren af de primeere interne veje - Sgndre
Allé og Bistrup Allé skal aendres. Straekningerne
skal signalere lavere hastighed og en opmeerk-
somhed pa blandet trafik. Der etableres ikke
cykelstier pa disse straekninger, men hastigheds-
deempende foranstaltninger flere steder.

En bussluse pa Bistrup Allé, forhindrer gennem-
karende biltrafik fra gst. Slusen placeres umid-
delbart vest for Solparken og parkeringsarealet
til Sankt Hans Have, sa biltrafik hertil ikke skal
kare gennem Sankt Hans. Slusen suppleres med
gennemkgrselsforbud omkring Sankt Hans
Have.

Prioriteten i T-krydset Boserupvej/Bjergmark-
en andres for at understgtte koblingen mellem
Sankt Hans og det overordnede vejnet. Der-
udovre a&ndres prioriteten i T-krydset Bose-
rupvej/Sankt Hans Gade/Mgllehusvej, hvilket
vil signalere, at Sankt Hans gade er en boliggade
og ikke det oplagte rutevalg i bil til bymidten.

(----"‘

~...............................*
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Trafikflow - intern og ekstern

Cykel- og gangforbindelser
Grgnne linjer er forbindelser henvendt til gdende. Rgde linjer er forbindelser forbeholdt bade cyklende og
gaende. Forbindelser markeret som ‘primaere cykel- og gangforbindelse’ er skolevejsstraekninger.
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Forbindelser for bilkgrsel

Bla linjer er de prioriterede forbindelser for den k@rende trafik. De primaere forbindelser er koblet til hoved-
adgangene til Sankt Hans, og er de forbindelser hvor vejstrukturen er opgraderet mest. Her forventes stgrste-
delen af trafikflowet. De sekundeere forbindelser er prioriterede, men har mindre behov for opgradering.
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Busforbindelser
Gule linjer er eksisterende busforbindelser. Den primaere buslinje gennem Sankt Hans opgraderes til 30 min.

drift over hele dggnet. Stjernerne viser de fremtidige placeringer af stoppesteder.
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Adgangsforhold
Orange pile viser de primeere adgange for den kgrende trafik via Sendre Allé og Bistrupvaenge.
Bustrafikken gennem omradet har adgang via Bistrup Allé i begge ender, vist med brune pile.
De optimale cykeladgange er vist med rgde pile via Bistup Allé og Sgndre Allé.
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Trafikale tiltag

Nedenfor er de trafikale tiltag beskrevet, som er vurderet
nadvendigt for at imgdekomme mobilitetsstrategien. De
anleegsmaessige tiltag er markeret pa kortet side 14-15.

#1 Bistrup Allé internt

Der etableres busvenlige haevede flader ved
Segndre Allé og Bistrup Veenge for at hastigheds-
deempe vejen. Derudover etableres der en over-
karsel i den vestlige ende mod Boserupvej.

#2 Opgradering af stoppesteder

Det vestlige stoppestedspar opgraderes med
overdaekket cykelparkering, laeskur og digital
trafikinformation.

Det gstlige stoppestedspar flyttes naermere
Centralmagasinet og indpasset i parkrummet
ved at blive en integreret del af et mobilitetsk-
nudepunkt.

#3 Mobilitetsknudepunkt

I tilknytning til den centrale parkeringsplads
etableres et mobilitetsknudepunkt hvor de
forskellige mobilitetstilbud er samlet og er
synlige. Her reserveres bl.a. pladser til delebiler
og samkgrsel samt cykelparkering til private og
delecykler.

#4 Bistrup Allé 2-1 vej

For at understgtte cyklen som transportmid-
del mellem Sankt Hans og bymidten indrettes
Bistrup Allé som 2-1 vej pa straeekningen mellem
Bistrup Bakke og Lindegardsparken.

#5 Busslusepa Bistrup Allé

For at prioritere blgde trafikanter sammentidig
med bussens fremkommelighed til omradet eta-
bleres bussluse pa Bistrup Allé.

Bistrup Allé er en del af den sikre cykelvej mod
bymidten, Absalon Skole samt Klub- og foren-
ingsfaciliteter pa Kildegarden.

#6 CyKkelstier pa Boserupvej

Pa Boserupvej etableres cykelsti i begge sider
mellem Lindegardsparken og Mgllehusve;j. I
krydset Lindegardsparken/Boserupvej anleegges
en haevet flade for bedre krydsning af cyklister.
En del af de nye boliger syd for Boserupvej far
ligeledes udkgrsel i dette kryds.

#7 Endret prioritet Boserupvej/Mgllehusvej
Prioritering af T-krydset Boserupvej/Mglle-
husvej eendres, sa den syd-vest gadende retning til
Mgllehusvej bliver den prioriterede frem for den
gst-vest gddende retning.

#8 Udvidelse af Bistrupvaenge

Bistrupveenge udvides sa vejen kan klare dob-
beltrettet trafik, da denne fremover vil veere den
primeere vejadgang til flere boliger og centrale
parkeringspladser.

#9 Hastighedsdeempning pa Sgndre Allé

For at nedsatte hastigheden pa Sgndre Allé eta-
bleres der haevede flader ved overkgrslerne til
hhv. Sgnderhus og den centrale parkeringsplads.

#10 Dobbeltrettet fzellessti pa Sgndre Allé

Der etableres dobbeltrettet faellessti i den gstlige
side af Sgndre Allé mellem Kurhusvaenge og
Boserupve;j.

#11 Dobbeltrettet fellessti over Langvad A
Den dobbeltrettede sti fra Sgndre Allé fortsaet-
ter langs vestsiden af Boserupvej, hvor der skal
etableres stibro over Langvad A. For en sikker
krydsning af bade Sgndre Allé og Boserupvej
etableres en haevet flade.



#12 Andret prioritet Boserupvej/Bjergmarken
Prioritering af T-krydset Boserupvej/Bjerg-
marken aendres, sa den syd-vest gdende retning
bliver prioriteret frem for den @st-vest gddende
retning. Samtidig rettes krydset ud for at give en
mere direkte og tydelig forbindelse.

#13 Cykelstier pa Bjergmarken
Der arbejdes for den bedste lgsning for at lede
cyklende og gdende sikkert ad Bjergmarken.

En mulig lgsning er dobbeltrettet faellessti i den
gstlige side pa det farste stykke, mens der pa den
resterende del etableres enkeltrettet cykelsti i
vestlig side samt cykelsti og fortov i gstlige side.
(se skitse)

#14 Krydsombygning Laddenhgj/Bjergmarken
Der etableres signalregulering i T-krydset Bjerg-
marken/Loddenhgj med svingbaner fra Lod-
denhgj og cykelsignal, der sikrer krydsning for
cyklister til Senderlundsvej. Dette tiltag sikrer
sammen med tiltag 13, gode forhold for cyklister
og gaende til Sct. Jargens Skole.

#15 2-1 vej pa Boserupvej

Der etableres 2-1 vej pa Bosrupvej mellem
Hgrhusene og Sgndre Allé samt mellem Bjerg-
marken og Lindegardsparken.

#16 Udvidelse af busdriften pa linje 207
Busdriften pa linje 2017 udvides lgbende i takt
med at omradet udbygges. I fgrste omgang til
halvtimesdrift og senere evt. til kvartersdrift.

Samlet set vil tiltagene gge fordelene ved at
vaelge bussen eller cyklen pa de kortere ture.
Samtidig understattes gnsket om at reducere
gennemkgrende trafik i Sankt Hans Gade, ved at

lede trafikken ad den vestlige rute.

Der vil stadig veere muligt at kare i bil mellem
Sankt Hans og bymidten, men tiltagene vil
skabe et naturligt flow via Mgllehusvej, mens
Sankt Hans gade vil veere den direkte attraktive
forbindelse for bussen og pa cykel.

Skitse af cykelforbindelsens krydsning
af Langvad A. (tiltag #10-#13)

13
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#1 Bistrup Allé

#1 Bistrup Allé
Overkarsel

Haevede flader

#2 Bistrup Allé
Nyt opgraderet
| busstoppested |
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#8 Bistrupvaenge

Udvidelse af adgangs-
vej til parkeringsarealer

#15 Boserupvej
2-1 vej
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Konkrete tiltag

#4 Bistrup Allé
2-1 vej

#5 Bistrup Allé
Bussluse

#6 Boserupvej
Haevet flade

/ #6 Boserupvej _
cykelstier i begge sider

| #15 Boserupvej

#7 Boserupvej
Andret prioritet i kryds
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Adfaerdspavirkning

At &endre transportvaner i en mere baeredygtig retning
er en kreevende opgave, som skal taenkes ind fra start nar
der planlaegges for nye funktioner

Erfaringer viser, at man er mest aben for at
treeffe nye valg og tilleegge nye vaner nar man
skifter livssituation - som fx bopeel eller arbe-
jdsplads. Derfor er det vigtigt at have fokus pa
hvordan de baeredygtige tilbud pa Sankt Hans
kommunikeres og ggres synlige i bybilledet al-
lerede inden de farste nye beboere flytter ind.

Samtidig er det vigtigt, at veere pa forkant med
udviklingen sa de forskellige muligheder for
baeredygtige mobilitet er til stede sa hurtigt som
muligt. PA den made kan brugerne af omradets
nuvarende og midlertidige funktioner allerede
vende sig til mulighederne og kan inspirere de
kommende beboere og besggende.

Med en udviklingen af Sankt Hans med mange
nye beboere og funktioner er det klart, at der
skal der ggres en szerlig indsats for at forhindre,
at biltrafikken bliver alt for dominerende.

For at skubbe pa de baeredygtige transportvalg

er der der to centrale elementer, som skal indga i

udviklingen af Sankt Hans:
e Et centralt mobilitetsknudepunkt

e En attraktiv cykelparkering i hele omradet

Mobilitetsknudepunkt

Pa den centrale parkeringsplads etableres der et
mobilitetsknudepunkt hvor de forskellige mobi-
litetstilbud er synlige og samlede. Et knudepunkt
skaber sammenhang mellem de forskellige
transporttilbud og er med til at gare det lettere

at overskue mulighederne for de baeredygtige
transportvalg.

[ sammenhaeng med det gstlige busstoppested
reserveres der pladser til delebiler, elbiler og en
samkgrselsplads med mulighed for opsamling og
afsaetning af medpassagerer.

En del af knudepunktet er desuden reserveret
til cykler. Her er cykelparkering, en cykelser-
vicestation med vandpost og pumpe samt park-
ering til bycykler.

s

BUSSTOP ;P ('6‘;.5

CYKELSERVICE

INFORMATION
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Cykelparkering

En velfungerende cykelparkering kan bidrage til
et bedre byrum, mindske rod med henkastede
cykler, der blokerer for fodgaengere og gore det
attraktivt at veelge cyklen frem for bilen.

Cykelparkeringsforholdene pa Sankt Hans skal
vaere i balance med andre prioriterede hensyn
som parkbeplantning og bebyggelsen.

Cykelparkeringen kan ggres tryg og sikker ved
at placere den et sted hvor der er et flow af men-
nesker, tilstraekkelig belysning og gode adgangs-
forhold - nar der parkeres i skure og kaeldre.

Pa Sankt Hans er der et mal om, at bebeoerne
skal kunne klare sd meget som muligt at hver-
dagen uden bil. God ladcykelparkering kan
medvirke til dette. Ladcyklerne skal derfor have
seerligt gode forhold og derfor anbefales det at
hver 10. cykelparkeringsplads i tilknytning til
boligerne udvides med plads til en ladcykel.

Ved alle private og almene boligbebyggelser
opfordres bygherre til at etablere tilstraekkelig
og attraktiv cykelparkering til bade almindelige
cykler og ladcykler ud fra Roskilde Kommunes
norm, som fastlaegges i rammelokalplanen, samt
de oplistede kvalitetskrav.

Ved offentlige funktioner er Roskilde Kommune
ansvarlig for etablering af tilstraekkelig park-
ering til bade almindelige- og ladcykler. Dette

er ikke fastsat i en cykelparkeringsnorm, men
beror pa en specifik vurdering fra gang til gang.

Cykelparkeringsnorm
Boliger

Ungdomsbolig (almen)
Erhverv

Butikker
Café/restaurant
Hotel/Vandrehjem
Institution

4 pr. bolig

2 pr. bolig

1 pr. 100 m2

1 pr. 50 m2

1 pr. 50 m2

0,25 pr. vaerelse
1 pr. 5 nom. pl.

Anbefalinger til cykelparkering
Cykelstativer skal veere let tilgaengelige

for brugerne

Cykelparkering skal placeres i umiddelbar
naerhed til indgangspartier

Cykelstativer skal tage hensyn til forskel-
lige typer af cykler og give mulighed for

fastlasning

Seerligt skal bgrne- og ladcykler indtaenk-
es og gives de bedste forhold
Cykelparkeringsarealer skal veere til-

streekkelig belyste

Cykelparkeringsarealer skal veere ind-
passet i omgivelserne ved hjalp af fx
belaegning, beplantning eller integreret i

bygningselementer

Der skal etableres ramper med en hen-
sigtsmaessig bredde og haeldning ved
cykelparkering i kostruktion.

Der skal veaere mulighed for etablering af
ladestandere til elcykler ved cykelparker-
ing i skure og kaeldre.

17
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Kapitel. 2:
Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategien tager udgangspunkt i
tre udviklingsprincipper knyttet til den over-
ordnede karakter for omradet.

1. Plads til parkering

Pa Sankt Hans skal der vaere plads til parkering

til de forskellige funktioner, men beboerne skal
samtidig bekreeftes i, at det er muligt at klare hver-
dagen uden bil. Beboere og besggende skal fgle sig
trygge ved at anvende dele- og elbiler.

2. Parkparkering

Parkeringsarealerne skal anlaegges koncentreret
pa en made, der bevarer det grenne parkpraeg i
omradet. Der skal tages hgjde for bevaringsvaerdig
beplantning og bebyggelse

3. Parkering uden omvej

Det skal veere nemt at finde en parkeringsplads
uden ungdvendig kgrsel internt i omradet.
Parkeringspladserne skal sa vidt muligt placering
direkte ved hovedadgangsvejene




1. Plads til parkering

Udbuddet og placeringen af parkeringspladser
pa Sankt Hans har stor betydning for trafikman-
steret til, fra og igennem omradet. Parkeringsfor-
holdene har ligeledes en vaesentlig indflydelse
pa omfanget af besggende i bil og dermed ogsa
omfanget af biltrafik pd de omkringliggende
veje.

Med et mal om at begraense biltrafikken pa isaer
de korte ture, er det vaesentligt at der ikke er un-
gdvendig mange parkeringspladser til radighed
pa Sankt Hans. Samtidig skal der ikke vaere for fa
pladser, sa det skabes kaos i de omkringliggende
omrader.

Der forventes op til 400 nye boliger i omradet,
som sammen med omradets gvrige funktioner
udlgser et samlet behov for parkering pa ca. 845
pladser. Parkeringsnormen svarer til rammerne
i Kommuneplan 19 og er gengivet under Park-
eringsstruktur pa side 26. Antal og fordeling pa
de enkelte arealer vil blive kvalificeret i projek-
teringen.

Ved fastsaettelse af antal parkeringspladser

er der ikke regnet med dobbeltudnyttelse, da
parkeringsarealerne er spredt i hele omradet og
der derfor kun forventes en begraenset synergi
mellem disse.

I praksis forventes dog en dobbeltudnyttelses-
effekt, da omradet fremstar som en samlet
parkeringsstruktur og derved kan opna en bedre
udnyttelse af arealerne.

Kommunikation

Det skal kommunikeres tydeligt til nye indflyt-
tere, at dette er et omrade som understgtter en
baeredygtig mobilitet. Private udviklere skal
ligeledes opfordres til at kommunikere dette i
forbindelse med salg af de enkelte boliger.

Delebiler

60 ud af de 845 parkeringspladser erstattes af

15 delebiler, som placeres flere steder i omradet.
Delebilerne skal varetages af bydelsforeningen
og reguleres i foreningens vedtaegter. Forenin-
gen kan veelge selv af sta for driften eller lave
en aftale med et etableret delebilsselskab. Der
etableres indledningsvist plads til 5 delebiler pa
den centrale plads og antallet udvides i takt med
at omradet udvikles og beboerne flytter ind.

Elbiler

Sankt Hans skal veere et omrade, der skubber pa
den private bils omstilling til el. Derfor skal der
etableres tilstreekkelig med ladeinfrastruktur i
omradet til at gare beboerne trygge ved omstill-
ingen.

P34 alle stgrre parkeringsarealer etableres
ladepunkter pa de mest attraktive placeringer.
Pa parkeringsarealer i tilknytning til boliger
skal der etableres almindelige ladere forbehold
natladning i et antal der svarer til hver 10.
parkeringsplads. Desuden skal der forberedes til
ladeinfrastruktur pa samtlige pladser. Herved
er det muligt at etablere yderligere standere nar
behovet er til det.
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2. Parkparkering

Der findes ca. 400 parkeringspladser pa Sankt
Hans inden omdannelsen og med et kommende
behov som ca. fordobler antallet af parkeringsp-
ladser er det vigtigt at pladserne placeres pa en
made, sa omradets store landskabelige og kul-
turhistoriske kvaliteter bevares.

Parkeringspladser pa terraen indpasses i
omgivelserne med peramabel beleegning af

fx natursten eller graesarmering. Afhaengig af
placeringen skal de omgives af lave haekke eller
anlaegges diskret langs vejen, som de eksister-
ende parkeringspladser langs Bistrupvaenge og
Sgndre Allé.

Beplantning i forbindelse med parkeringsarealer
skal styrke de store eksisterende beplantninger
og have praeg af levende hegn, skovbryn og skov.

Det er vigtigt at anlaeg af parkering tilpasser sig
landskabstraekkene fremfor at bryde med dem
og et gennemgaende princip er derfor at placere
parkering, der fglger terraenet langs af hgjdekur-
verne. Terraenspring etableres som kampestens-
mure eller skraninger!

Parkering ved bygninger

De parkerede biler skal holdes vaek fra facaderne
i repekt for de bevaringsveerdige bygninger.
Parkerings- arealer teet ved bygninger skal have
en mere urban karakter med flader i fx chauss-
esten eller brosten.

Parkering i konstruktion

For at opna et tilstraekkeligt antal pladser uden
at tage fokus fra omradets rekreative vaerdier, er
det ngdvendigt at placere ca. 1/3 af pladserne i
konstruktion.

Parkering i kaelder giver mulighed for at kon-
centrere et stgrre antal p-pladser pa lidt plads og
derved holde stgrre omrader fri for parkering.
Til gengeeld er det et stort indgreb i den landsk-
abelige sammenhaeng, som skal have seerligt
fokus.

Der etableres p-kaelder under nybyggerierne
Enghus og Parkhus. Desuden er det muligt at ud-
vide den centrale parkeringsplads foran Central-

magasinet med et niveamt%i@ 4§
ARV
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3. Parkering uden omveje

Ud fra et trafikalt hensyn skal parkeringsareal-
er placers let tilgeengelige fra det overordnedet
vejnet. Sgndre Allé og Bistrupvasnge er de to
hovedadgangsveje til Sankt Hans for den karen-
de trafik og dermed ogsa adgangveje til samtlige
parkeringsarealer.

Overordnet set er parkeringspladser opdelt i to
enklaver - hhv den gstlige og den sydvestlige
del. Derved er langt starstedelen af parkering-
sarealerne placeret i umiddelbar forleengelse af
adgangsvejene.

Adgangsvejene skal vaere tydelig markerede for
at minimere omvejskgrsel og sggetrafik. Dette
ved hjeelpe af parkeringshenvisning, der guider
bilister til de stgrste parkeringsaraler langs Bis-
trupvaeenge og pa arealet foran Kurhuset.

Bistrupvaenge

Derudover er der placeret mindre parkerings-
arealer rundt i omradet. Det tilstraebes, at der er
parkeringspladser svarende til min. en pr. bolig
i umiddelbar tilknytning til hvert boligomrade -
uden at disse dog er private.

Derved sikres mulighed for at entrere alle bolig-
erne i bil fra adgangsvejene uden ungdig karsel
pa de interne veje.
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Parkeringsanlaeg

Nedenfor er de forskellige parkeringsarealer beskrevet,
med det antal parkeringspladser som kan indpasses i
parklandskabet. Parkeringsarealerne er markeret pa ko-
rtet side 24-25.

22

#1 Langs Bistrupvaenge

141 parkeringspladser kan indpasses langs Bis-
trupvaenge pa begge sider af vejen efter samme
princip, som den eksisterende parkering pa
straekningen.

Terreenmaessigt er der markante skraninger i
vestsiden. Her vil det veere ngdvendigt at eta-
blere en stgttemur som skal integreres i den
gvrige landskabelige sammenhaeng. Det vur-
deres samtidig at nye parkeringspladser her kan
indpasses i den eksisterende beplantning pa en
stilfeerdig og logisk made.

#2 Enghus og Parkhus

Langs Bistrupvaenge opfgres to nybyggerier
med parkeringskeeldre til hhv. 107 og 108 park-
eringspladser. Begge parkerings-

kaeldre vil have adgang fra Bistrupveenge.

#3 Centralpladsen

88 parkeringspladser kan indpasses mellem Cen-
tralmagasinet, Slottet og Fjordhus ved at udvide
det eksisterende parkeringsareal.

Adgangen vil ske fra Sgndre Allé via Bistrup-
bakke, som herefter nedlaegges. Adgangen fra
Bistrup Allé mod nord nedlaegges ligeledes.

Der skal tages saerlig hensyn til den karakteris-
tiske allé-beplantning langs Sgndre Alle samt det
gronne baelte gst for parkeringsarealet.

#4 Ved Fjordhus

28 eksisterende parkeringspladser bibeholdes i
Fjordhusets gdrd. Halvdelen af parkeringsplad-
serne er omkranset af lave grgnne haeckke, mens
den gvrige halvdel er placeret langs bebyggel-
sens facade. Den eksisterende adgang fra Bistrup
Allé bibeholdes.

#5 Ved Centralmagasinet

20 parkeringspladser kan etableres langs Cen-
tralmagasinets vestlige side. Dette kraever at en
mindre tilbygning nedrives for at skabe tilstraek-
kelig plads til mangvreareal samt adgang fra
Bistrup Allé.

#6 Ved Slottet

44 parkeringspladser kan etableres pa den ek-
sisterende parkeringsplads @st for Slottet. Dette
kraever, at bygningerne Vognporten og Rgde
lade nedrives. Dette vil samtidig fremhaeve den
fredede slotsbanke, som Slottet er placeret pa.

Adgangen fra Bistrup Alle bibeholdes mens den
eksisterende Bistrupbakke nedlsegges som bilvej
foran Slottet.

#7 Ved @sterhus og Senderhus

83 parkeringspladser kan etableres pa bagsiden
af @sterhus og Senderhus. Parkeringsarealet
anlaegges som et langstrakt ensrettet forlgb med
adgang via Bistrupbakke og udkearsel til Sendre
Allé.



Parkeringsarealet skal indpasses de mange
eksisterende bevaringsveerdige tracer ved at
placere parkeringspladserne i koncentrerede
enklaver. Der skal ligeledes tages hgjde for fort-
idsminde areal-linjen omkring Slottet.

#8 Langs Sgndre Allé
38 eksisterende parkeringspladser langs Sgndre
Allé bibeholdes.

#9 Kurhuspladsen

91 parkeringsladser kan etableres pa det grgnne
parkareal mellem Kurhuset og villaen Sgndre
Allé 3. Villaen har i dag adgang fra Sgndre Allé,
men fremover skal samtlige 91 pladser have
adgang fra Kurhusveaenge.

Det grgnne omrade har flere bevaringsveerdige
treeer, der bgr bevares sa vidt muligt. Parkering-
sarealet skal omkranses af lave grgnne haekke,
som afspejler den eksisterende haek mod Kurhu-
sets sydgstlige flgj. Desuden skal der bibeholdes
et haveareal til villaen.

#10 Kurhusveenge

40 eksisterende parkeringspladser kan bibe-
holdes langs Kurhusveaenge og tilpasses det nye
parkeringsareal mod nodgst - Kurhuspladsen.

#11 Parcelgardsvej og Markhusene
Derudover etableres der parkeringspladser til
boliger hhv. pa Parcelgardsvej og Markhusene
som svarer til det faktiske behov pa de to
matrikler.

Samlede parkeringsudlzeg

Parkeringsareal antal pladser
Bistrupveenge 141
Enghus 107
Parkhus 108
Centralpladen 88
Fjordhus 28
Centralmagasinet 20
Slottet 44
@sterhus/Sgnderhus 83
Segndre Allé 38
Kurhuspladsen 90
Kurhusveenge 40
Parcelgardsvej 23
Markhusene 78
Ialt 888
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Parkeringsanlaeg
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Parkeringsstruktur

Parkeringsstrukturen for biler spiller en stor
rolle i brugen af den baeredygtige mobilitet pa

Sankt Hans.

Erfaringer viser, at jo bedre vilkar der er for
bilparkering i et omrade, des flere vaelger bilen
som primeere transportmiddel - uanset om det er
indenfor cykelafstand.

Sankt Hans ligger ikke stationsneert og med
en kommende god forbindelse til motorvejs-
nettet vil det uden tvivl blive et omrade, hvor
starstedelen af beboerne har egen bil.

Det skal omradet kunne rumme, men for at
skubbe pa den baeredygtige dagsorden er det
derfor ngdvendigt at indfgre begreensninger pa
parkeringsforholdene samtidig med at forhold-
ene for cyklister og buspassagerer forbedres.

Tre tiltag skal veere med til at skabe balance i
parkeringsstrukturen pa Sankt Hans, s omradet
ikke sander til i biler uden for parkeringsarealer
og samtidig bidrager til visionen om et hverdags-
liv uden egen bil:

e Tidsrestriktioner

P34 alle offentlige terreenparkeringspladser
indfgres der en tidsbegraening pa op til 3 timer.
Dette giver mulighed for, at gaester og besggende
langvejs fra stadig kan komme i bil og gare brug
af omradets faciliteter.

Den offentlige del af parkeringskaelderen under
Parkhus er fritaget fra tidsrestriktion. Her er der
saledes mulighed for, at ansatte samt overnat-
tende gaester kan langtidsparkere.

e Parkeringslicenser

Parkeringstrategien understgtter en vision om,
at begraense bilejerskabet i omradet til én privat
bil pr. bolig. Dette kan enten reguleres ved kun
at give mulighed for én beboerlicens pr. bolig
eller at lade en evt. anden beboerlicens veere
betydelig dyre.

e Parkeringszone

Sankt Hans bliver én samlet parkeringszone og
der kan derfor frit parkeres pa alle de offentlige
parkeringsarealer i omradet. En beboerlicens
er ikke garanti for en parkeringsplads lige foran
egen bolig, men fritager fra tidsbegraensningen
pa de offentlige pladser i omradet.

En parkeringszone sikrer en fleksibilitet i parke-
ringssituationen og giver mulighed for at indfgre
betalingsparkering pa laengere sigt, sa fremt det
skulle veere ngdvendigt.



Parkeringsnormer

Parkeringsnormerne skal sikre, at der etableres
nok parkeringspladser, s de omgivende om-
rader ikke oversvgmmes med ugnskede parkere-
de biler.

Samtidig skal normerne fastsaettes pa et niveau,
der sikrer, at der ikke etableres ungdvendige
parkeringspladser, der er til gene for den karak-
teristiske parkstruktur.

Herudover skal normerne fastsaettes sa dei vid
udstraekning tager hgjde for den fremtidige ud-
vikling i biltrafikken. Det er saledes en balance-
gang at fastszette normerne.

Kommuneplan 19 har dannet grundlag for
opggrelsen af det samlede parkeringsbehov. P4
Sankt Hans er normerne det faktiske krav og
angiver saledes det endelige antal parkerings-
pladser, der skal anlaegges til den pageeldende
funktion.

Parkeringsnormer - bil
Boliger

Ungdomsbolig (almen)
Erhverv

1,5 pr. 100 m2

1 pr. 4 boliger

1 pr. 50 m2

1 pr. 50 m2

1 pr. 50 m2

0,5 pr. veerelse
1 pr. 5 norm. pl.

Butikker
Café/restaurant
Hotel/Vandrehjem
Institution

Parkeringsregnskab

Parkeringersnormerne giver et samlet parke-
ringsbehov for Sankt Hans pa 845 pladser.
Heri er indregnet parkering til Sct. Hans Haves
daglige funktion.

Nar det samlede behov reduceres for delebiler -
hvor 60 pladser erstattes af 15 delebiler, skal der
anleegges 800 pladser til de faste funktioner.

I Rammelokalplanen er der taget udgangspunkt
i den landskabelige analyse af parkeringsare-
alerne, hvilken giver mulighed for at anlaegge ca.
890 pladser under hensynstagen til fredninger,
terreen og beplantning. Dette skal forstas som
omradets maksimale parkeringsudlaeg.

Parkeringsbehov jf. parkeringsnormer 845
Parkeringsbehov inkl. delebilsreduktion | 800
Samlet parkeringsudlzeg 890
Rest 90

Regnskabet viser sdledes et overskud pa 88
pladser, som skal udggre rammen for parkering
til naturgaester og events samt evt. mulighed for
udvidelse hvis behovet opstar.

De kommende lokalplaner vil redeggre for hvor-
mange parkeringspladser der skal anleegges i de
pagaeldende delomrader. Parkeringsnormen vil
udggre minimum antallet mens den landskabe-
lige analyse vil udggre det maksimale antal.
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