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Denne helhedsplan har til formal at udvikle
Kgbenhavnsvej fra en identitetslgs indfaldsve]

til en attraktiv ankomst til Roskilde. Med fokus

pé& mobilitet og bykvalitet, skal overgangen fra

den pulserende indfaldsvej til den historiske
bykerne tydeligggres ved bedre trafiksikkerhed

og fremkommenlighed samt begrgning pa hele
Kgbenhavnsvej. Og stgrre bymassighed teettest pa
bymidten.

Roskilde Kommune opgraderer med helhedspla-
nen fremkommelighed og grent samt tydligger
rammerne for fortaetning. Det er habet, at marke-
det vil "matche” denne forbedring af investerings-
sikkerheden med udvikling til gavn for beboere og
erhvervsdrivende langs Kgbenhavnsve].

Projektet bestar af tre dele:

1. En overordnet vision og hovedgreb for en samlet
udvikling af Kesbenhavnsvej, hvor byliv og trafik
understgtter hinanden bedst muligt og skaber en
veaerdig adgang til Roskilde ud fra nggleordene
forbind, forskgn og fortaet.

2. Et left af Kebenhavnsvej, der overordnet har til
formal at opgradere trafiksikkerhed og fremkom-
meligheden samtidig med, at der gennemfgres
en forskgnnelse og begrgnning af vejrummet.
Roskilde Kommune investerer omkring 12 mio kr.
i projektet. Derudover har kommunen ansggt, og
faet omkring 10 mio kr. fra regeringens seerlige
COVID 19-lanepulje til kommune. Der er desuden

modtaget tilskud fra staten til supercykelsti og
busfremkommelighed.

3. En byudviklingsstrategi, der har til formal at
understgtte investorsikkerheden ved at klarggre
rammerne for fortaetning langs Kebenhavnsvej i
trad med visionen for fremtidens bydelsgade.

Denne side: Projektet forsteerker Kgbenhavnsvej ved at opgra-
dere forbindelser (lgft af vejarealet) og ved at skabe rammer
for fortaening (byudviklingstrategien). Feellesmaengden mellem
disse to dele er forskgnnelse og begrgnning, der netop er det
trejde hovedgreb, som den overordnede vision sigter pa.

Kort modstaende side: Kgbenhavnsvej er den gstlige indfaldsvej
til Roskilde. Den 4 km lange streekning byder pa et broget vivar
af erhverv, industri og boliger. Kortet viser overordnet hvor
fokus for udvikling af Kebenhavnsvej findes i dette dokument.



BAGGRUND 0OG HISTORIK

FRA KONGEVEJ TIL INDFALDSVEJ
Kgbenhavnsvej blev anlagt i 1600-tallet som kon-
gevej for Christian IV, men blev hurtigt abnet for
feerdsel af alle andre, da den var en meget attrak-
tiv forbindelse mellem Kgbenhavn og Roskilde.

| dag er Kgbenhavnsvej Roskildes vigtigste ind-
faldsvej, med op til 20.000 biler dagligt. De man-
ge biler har igennem de seneste artier praeget
udviklingen og har resulteret i en identitetslgs
vejstraekning, der pa ingen made fremstar som en
vaerdig ankomst til Roskildes historiske bymidte.

Bebyggelsen langs vejen er flere steder utids-
svarende og nedslidt, og blandingen af erhverv,
punktvist beboelser, store parkeringsarealer og
servicestationer, virker rodet.

BEHOV FOR STYRINGSREDSKAB
Ksbenhavnsvej er samtidig et sted, hvor Roskilde
Kommune jaevnligt modtager henvendelser fra
bygherrer og grundeejere, som @nsker at aendre
anvendelse, udvikle og @gge bebyggelsesprocenten.
Den store interesse for at investere i byen samt
gnsket om at fremme en attraktiv og dynamisk by-
midte har skabt grundlaget for at udnytte potentia-
let pd Kgbenhavnsvej som porten til Roskilde.

Derfor er der behov for et styringsredskab i sags-
behandlingen, s udviklingen ikke blot fortsaetter
i den samme ustrukturerede retning, men bliver
malrettet og tidssvarende. Med en kommende su-
percykelsti langs straeekningen og fokus pa frem-
kommelighed, skal det trafikale flow ogsé i fremti-
den vaere det baerende element p& Kgbenhavnsve;.

Kgbenhavnsvej som Kongevej i 1600-tallet

Kebenhavnsvej var en vigtig forbindelse mellem bostederne pa
vestegnen og markederne pa Staendertorvet.

Ksbenhavnsvej Helhedsplan

Kgbenhavnsvej 2020
Kgbenhavnsvej er Roskildes vigtigste indfaldsvej. Op til 1960°erne

& der stadig garde gst for det der i dag er @stre Ringvej.

K@BENHAVNSVEJ | UDVIKLING

[ 2019-2020 er rammerne for et lgft af Kaben-
havnsvej blevet skabt i dialog med grundejere,
radgivere, politikere, FORS og andre aktgrer.

| efterdret 2019 godkendte Roskilde Kommunes
Plan- og Teknikudvalg et visionsoplaeg for udvik-
lingen af Kebenhavnsvej, og januar 2020 deltog
80 beboere, grundejere og erhvervsdrivende i et
stormgde om udviklingen. Sidelgbende har for-
valtningen afholdt kaffemg@der med interesserede
grundejere og investorer.

Dette dokument er den forelgbige kulmination,
der viser greb og reekkefglge for lgft af vejarealet
samt klarggr rammerne for investeringer i Kgben-
havsvejs fremtid.

Y e ——r 4

Kgbenhavnsvej 2024 -

Med opgraderinger af fremkommelighed og begrgnning af
vejforlgbet og klare rammer for udvikling, er scenen sat for
fremtidens attraktive ankomst til Roskilde pa Kgbenhavnsvej.



1. VISION

"KOBENHAVNSVEJ SKAL VARE PORTEN TIL
ROSKILDE - OVERGANGEN FRA DEN PULSERENDE
INDFALDSVEJ TIL DEN HISTORISKE BYMIDTE SKAL
TYDELIGGORES VED AT OMDANNE DEN INDERSTE
DEL TIL EN GADE, SOM ER ATTRAKTIV FOR ALLE
TRAFIKANTER 0G HVOR BYEN OPLEVES | 9JENH@JDE™



FORBIND, FORSKON 0G FORTAT

For at imgdekomme visionen om en aendret og
mere attraktiv Kgbenhavnsvej er det vigtig at styre
udviklingen i den rigtige retning. Derfor er der tre
overordnede hovedgreb, der skal forstaerke Kgben-
havnsvej: Forbind, Forsken og Fortaet.

Kgbenhavnsvej er ca. 4 km lang fra kommune-
greensen til Rgde Port og kan i dag inddeles i to
klassificeringer: "Gennemfartsve]” - fra kommu-
negreensen til motorvejen; og "Indfaldsve” - fra

motorvejen til Rgde Port.

Fremover skal indfaldsvejen gradvis eendre karak-
ter til "bydelsgade” og "bygade” jo naermere man
kommer bymidten - fra Kebenhavnsvej til Kgben-
havnsgade.

2020

2024+

Indfaldsvej :

Indfaldsvej

Figurerne og modellen p& denne side viser en
detaljering af de forskellige klassificeringer der
ligger i spaendingsfeltet mellem mobilitet og byliv.
Og hvor de er placeret pd Kgbenhavnsvej. Gen-
nem lgft af vejarealet skabes fysiske forbindelser
og forskennelser af vejrummet - og bedre mental
sammenhang til bymidten.

Denne mentale sammenhagn kan yderligere
understgttes gennem fortaetning. Den inderste

del af Kgbenhavnsvej - fra Elisagardsvej til Rgde
Port skal eendres til en reguleer 'bygade’, hvor
tilknytningen til bymidten er tydelig bade fysisk og
mental. Her dbner helhedsplanen op for yderligere
at forteette med boliger i en skala der svarer til
bymidten. Og med stueetager og begrgnning, der
bidrager til et attraktivt gaderum.

Gennemfartsvej

Gennemfartsvej

I dag er Kgbenhavnsvej opdelt i to overordnede klassificeringer af gaderummet - fremover skal de inderste del opdeles i yderligere to -

hhv. ‘Bydelsgade’ og '‘Bygade’.

Ksbenhavnsvej Helhedsplan

Ogsa mellem Bymarken/Byageren til @stre Ringvej
abnes der op for yderligere fortaetning med boliger
og erhverv, samt muligheder for at fremhaeve det
grenne. Herved kan der sammen med lgft af vejen
opstd et bydelsgade-forlgb

For hvert hovedgreb er der yderligere opstillet en
reekke udviklingsprincipper og dogmer, som knyt-
ter sig til et lgft af vejarealet og en byudviklings-
strategien. Dette gennemgas pa de fglgende sider.
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GENNEMFARTSVEJ HOVEDVEJ TRANSITRUM
meget tung trafik mange biler og f& cykler | alle typer trafikanter
ingen gaende ingen eller f3 gdende mange fodgangere
ingen overkgrsler f& gadeparkering kryds / trafikknudepunkter
f& men store bygninger storre butikker /dagligvare | sma butikker / caféer
landevej kort ophold flow
Le0®°°%P %00,
e® 'c.
" INDFALDSVEJ-., o® BYDELSGADE BYGADE .
o . 3
< mange biler og fa cykler:, .. alle typer trafikanter Mange cykler/gdende '.
] ingen boliger ® 1 boliger / etageboliger etageboliger «
stgrre butikker /dagligvare § enkelte butikker udadvendte stueetager i
] .
sterre p-areal’ ‘. gadeparkering ingen udvalgsvarebutikker o
reg\onamlknytnl_sf‘g ® o lokal tilknytning ingen gadeparkering ...
%o, tilknytning til bygidt®
......... L e ®
o MO XX
LOKALGADE GAGADE BYRUM
langsomkgrende trafik | ingen biler - kun varelevering | ingen biler
boliggade 13 boliger igen boliger
kantstensparkering gennemgangsrum opholdsrum
ingen/fa sma butikker udvalgsvare og caféer caféer og kulturinstitutioner
uden for bymidte bymidte bymidte
-1

BYLIV
Model for mobilitet og byliv udviklet med udgangspunkt i
Traffic of London



Il. OPGRADERING AF KOBENHAVNSVEJ

FORBIND 0G SKAB FLOW

Med op til 20.000 biler dagligt er det ngdvendigt, at
fremkommelighed fortsat er rammesaettende for
flowet p&d Kgbenhavnsvej. Men fremover skal den
baeredygtige mobilitet fremhaeves. Det overordne-
de trafikale princip er derfor at forbedre forholde-
ne for gdende, cykler og busser pad Kgbenhavnsvej
betydeligt uden at g& pd kompromis med frem-
kommeligheden for biler.

Som et samlet greb anlaegges derfor supercykel-
stien "Roskilderuten”, der lgber til Rddhusplad-
sen | Kgbenhavn gennem alle de mellemliggende
kommuner. Supercykelstierne har et genkendeligt
koncept, og er et gennemgdende og prioriteret
element, langs hele Kgbenhavnsve;.

Bussen er en vigtig del af den baeredygtige mobi-
litet langs Ke@benhavnsvej og skaber gode for-
bindelser til arbejdspladser langs straekningen.
Busfremkommelighed for linjerne 123 og 600s skal
derfor prioriters hgjt for at medvirke til at Kgben-
havnsvej opleves som ‘mobilitetsrum’ frem for
bilbaseret indfaldsve;.

Roskilde Kommune kan uden videre etablere disse
forbedringer. Opgraderinger har til formal bade at
forbedre vejrum og g@der jorden for investeringer i
de tilstgdende matrikler.

Derudover har Kgbenhavnsvej i dag mange over-
kgrsler, som bade medfgrer utryghed for cyklister
og gdende samt giver fremkommelighedsudfor-

dringer i myldretiden. Der sigtes derfor mod, at

der ikke anleegges nye overkgrsler - og, at antallet
reduceres i takt med omdannelsesprojekter langs
vejen.

FORSKON OG BEGRON

Kebenhavnsvej skal fremsta s& gran som muligt

- trods de udfordringer der er med mange led-
ninger og rer i jorden. Beplantningen pa og langs
straeknigen varierer og er dermed med til at skabe
forskellige identiteter og oplevelser langs streek-
ningen.

Begrgnning og forsk@nnelse skal tilfgje et eks-
tra lag, som straskningerne opleves som bygade,
bydelsgade og indfaldsvej. For eksempel skal der
.ellem RO’s Torv og Rgde Port veere szrligt fokus
pd at skabe plads til byliv samt at underbygge
sammenhangen til bymidten.

Modellerne viser, hvordan supercykelstien og busfremkomme-
ligheden forbedres, og hvordan begrgnning og forskgnnelse pa
hele straekningen tilfgjes som et lag i at @ndre oplevelsen til en
mere attraktivankomst til Roskilde.

Kgbenhavnsvej Helhedsplan



ANLZAGSPRINCIPPER

PRINCIP 1 - GADERUMMET

e Forbedring af fremkommeligheden for alle
trafikarter - uden at ga pa komprimis med
fremkommelighed for biler

e Bydelsgaden skal fortsat kun have ét spor
i hver retning, mens en 'bufferzone’ kan
anvendes til kantstensparkering, busstoppe-
sted, beplantning eller svingbane.

e Indfaldsvejen og gennemfartsvejen skal
have tre spor, hvor det midterste er et "buf-
ferspor’.

e Kgrespor reduceres til 3,5 m - med mulig-
hed for min. 3,25 m udvalgte steder.

e Resultatet bliver et grgnnere og mere
attraktivt gaderum og en kgrebanen med et
mere slynget forlgb - uden at det forringer
fremkommeligheden.

Slynget vejprofil med bufferzoner til parkering og beplantning

Ksbenhavnsvej Helhedsplan

PRINCIP 2 - SUPERCYKELSTI

Gennemgéende fortov og supercykelsti ved
overkgrsler og mindre sideveje

Min. bredde p& cykelstien pa 2,25 m.
Fremrykket busperroner med cykelstien
bagved.

Gren rabat mellem cykelsti og kgrebane
hvor trafikbelastningen er hgjest.

Fjerne muligheden for at parkere og lave
u-vendinger over cykelstien.
Nedtaellingssignaler ved kryds

Cykelvenlig belysning hvor det er ngdvendigt
- bl.a. i tunnel under motorvejen.
Genkendelige supercykelsti elementer som
symboler og fodhvilere langs hele straeknin-
gen

Genkendelige elementer langs supercykelstien

PRINCIP 3 - PARKERING/OVERK@RSLER

e Parkering til ny bebyggelse og eksisterende
erhvervsomrader skal som udgangspunkt
ske via parallelgader eller eksisterende
overkgrsler.

e Eksisterende overkgrsler skal [med enkelte
undtagelser) folge princippet "hgjre ind -
hgjre ud”.

e Det skal ikke vaere muligt at parkere stgrre
koretgjer pa Kgbenhavnsvej, (som det er
tilfeeldet flere steder i dag.)

e Supercykelsti og fortov skal fgres igennem,
saledes at disse far fortrinsret ved alle
overkgrsler.

Gennemfgrt cykelsti og fortov ved overkgrsel



PRINCIP 4 - BUSPRIOTIRETING

e Busfremkommelighed for linjerne 123 og
600s skal prioriters hgijt.

e Fremrykkede busperroner, hvor bilerne
ledes udenom.

e Alle busstoppesteder skal, hvor det er mu-

ligt, have leeskure med dynamisk karetider,

belysning og cykelparkering tilknyttet.
e Prioritering af bussen i alle signaler.

Fremfgrt busstoppested med perron og cykelsti bagved

PRINCIP 5 - GRON GRADUERING

Teettest pd bymidten og Rede Port udbygges
midterger med treeer for at skabe Bygaden
og Bydelsgade

Fra @stre Ringvej til motorvejen (indfaldsve-
jen) etableres sammenhaengende plante-
band mellem cykelsti og kgrebane.

Fra motorvejen til kommunegraensne har
Kgbenhavnsvej karakter af gennemfartsve;.
Her etablers grgnne rabatter mellem cykel-
sti og kgrebane med grees og treeer

Sammenhangende planteband skaber mere intime byrum

PRINCIP 6 - KOBLING TIL BYMIDTEN

God plads til fodgaengere pé iseer det nord-
lige fortov (ogsa ved Rgde Port). Enten ved
udvidelse af selve fortovet eller ved indret-
ning af kanzoner udvalgte steder.
Sammenhang i belaegningen mellem byga-
den og Algade for at skabe mental forbin-
delse

Stemningsgivende belysning ved cykelstien
under Rgde Port.

Smé rekreative oplevelser som “perler pa en
snor” mellem Rgde Port og Algade - bade
byrum, landskab og traeplantning.

Optimering af cykel- og gangarealer ved
Rgde Port

Belaegning og beplantning, der skaber sammenhang med bymidten

Kgbenhavnsvej Helhedsplan
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Grundet den lange streekning - og for ikke at
forstyrre trafikken mere end hgjest ngdvendigt

- opdeles anlaegsprojektet i tre overordnede faser,
som alle indeholder flere under-faser. Fase 1 er
fra @stre Ringvej over mortorvejen til kommune-
graensen, mens fase 2 er fra Rgde Port/bymidten
og til @stre Ringvej. Disse faser er finansierede,
mens fase 3 fra Rgde Port til Algade mod vest, er
et mere langsigtet perspektiv, der kraever yderli-
gere finansiering og detaljering fgr den kan saettes
igang. To parametre har veeret afggrende for denne
reekkefglge:

FORS planleegger modernisering af forsyningen

af fiernvarme, vand og spildevand pa den inderste
del af Kgbenhavnsvej i perioden 2021-2023. Det er
afggrende, at Kgbenhavnsvej ikke graves mere op
end hgjest ngdvendigt. Derfor er takterne i FORS’
projekt under jorden og Roskilde Kommunes pro-

jekt over jorden koordineret.

TOUR DE FRANCE: Fgrste etape af Tour de France
2022 starter i Roskilde i juli. Ruten krydser Kg-
benhavnsvej. Det er afggrende, at der er adgang
fra bymidten til tour-omrédet i dagene omkring
etapestarten. Samtidig skal byen vise sig fra den
bedste side, hvorfor store vejarbejder ikke er opti-
malt i perioden.

Pa streekningen fra @stre Ringvej til motorvejen
anlaegges nye fortov og cykelstier i begge sider af
vejen, de fire eksisterende busstoppesteder opgra-
deres til busperroner og vejstraekningen forskgn-
nes med plantebede og vejtraeer mellem cykelsti
og kgrebane, hvor der er plads.

Kgrebanerne forbliver i hovedtreek, som de er |

dag, med ét spor ud af byen og to spor ind mod
byen. Dog forleenges bl.a. hgjresvingsbanen ved
@stre Ringvej.

Anlaegsarbejderne er i gang fra efteraret 2020 til
foraret 2021. De nye treeer forventes farst plantet i
efteraret 2021.

AE:E[\ e N = R T TN /
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Planudsnit af fase 1A

P3 streekningen fra motorvejen til kommunegreaen-
sen forbedres busstoppestederne, og graesrabat-
terne langs cykelstien endres til sma grefter for at
mindske det nuveerende problem med sten og grus
pa cykelstien.

Anleegsarbejderne pa denne straekning er i gang
fra august 2020 til fordret 2021. Anlaegsarbejderne
pa denne streekning kan udfgres uden den store
trafikomlagning.

Udsnit af streening fase 1B



Pa streekningen fra Rgde Port til @stre Ringve;
opgraderes de eksisterende cykelstierne til su-
percykelstier, med en god jaevn belaegning, feerre
overkgrsler og sikrere fodgaengerkrydsninger ved
busstoppestederne.

Der anlagges busperroner for at gge at trafiksik-
kerheden for buspassagerne og forbedre busfrem-
kommeligheden. Enkelte busstoppesteder rykkes
derfor lidt.

Hele vejstraekningen forskgnnes med plantebede
og vejtreeer i midterheller, hvor der er plads, pa
samme made som eksisterende treeer ved Ros
Torv. Fortovene renoveres, hvor det er tiltreengt og

~
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Planudsnit af fase 2

kgrebanerne forbliver i hovedtreek, som de er i dag,
med ét spor i hver retning dog mulighed for at kgre
forbi busser ved busstoppesteder og forbi hgjre- og
venstresvingende biler i krydsene.

Ved Ros Torv signalreguleres fodgeengerovergan-
gen og der skabes forbindelse mellem Ros Torv

0g bymidten ved at arbejde med en sammenhan-
gende belaegning. Der bliver i denne fase set pa
mulighederne for at forbedre forholdene omkring
krydset ved Hedeboparken og fremkgrslen til kryd-
set (stre Ringvej.

Anlaegsarbejderne pd straekningen fra Rgde Port
til @stre Ringvej vil blive udbudt i etaper fra ultimo
2021 sammen med FORS, som pa denne straek-

ning skal renovere fjernvarme, vand og spildevand.
Fase 2 forventes afsluttet i 2024.

Dette sidste ‘'missing link” mellem Kgbenhavnsve]
og bymidten, kan skabe den fysiske og mentale
sammenhang mellem handlen p& Ros Torv og
handlen i Algade og Skomagergade.

Det kan ske ved pé sigt at etablere en reekke stgrre
og mindre rekreative nedslag som "perler pa en
snor’, der bryder afstandsfglelsen op i mindre
dele. Det kunne fx veere en grgn lommepark vest
for Rgde Port, iscenesaettelse af Rgde Port vha.
lyssaetning, eller opgradering af landskabsrum
omkring den eksisterende trappe til stationen, der
gar op over baneskraenten.

Fase 3 kan igangsaettes nar fase 1 og 2 er helt
afsluttede.

Planudsnit af fase 3



Det er vigtigt med helt klar strategi for udviklingen
af Kebenhavnsvej, s& grundejere og udviklere ved
hvilke rammer de har at arbejde inden for. Der-
for har Roskilde Kommune gennem m@der med
grundejere og investorer, politiske drgftelser samt
skitseringer af visse omrader udarbejdet denne
byudviklingsstraetgi, der gennem en razkke raekke
dogmer, udstikker retningen for den fremtidige
byudvikling.

Dogmerne tager afseet i hovedgrebet fortaet og
forsteerk’, der bner op for fortaetning med boliger
og erhverv pa sydsiden af streekningen mellem
Rgde Port og @stre Ringvej. Byudviklingsstrategien
skal ses som Roskilde Kommunes udgangspunkt
for dialog om byudvikling af enkelte grunde og
omrader.

Da byudviklingsstrategien saledes i farste omgang
er et idé- og forhandlingsoplaeg, er de nuveerende
lokalplaner i omradet stadig geeldende. Med andre
ord: helhedsplanen giver ikke nye byggeretter i sig
selv, men viser en retning for udviklingen.

Straekningen er omfattet af to lokalplaner: Lokal-
plan 423 fra Rgde Port til Byageren/Bymarken og
lokalplan 258 fra Byageren/Bymarken til @stre
Ringvej.

For lokalplan 423 er anvendelserne mod Kgben-
havnsvej forskellige kombinationer af center og
boliger eller erhverv. Bebyggelsesoprocenten er
60% for det meste af omradet, og kan visse steder

saettes op til 70%.

Byggeri mod Kgbenhavnsvej skal placeres med
facade og indgangsparti i byggelinje og for etage-
boliger gaelder et friarealkrav pa 50%.

For lokalplan 258 fra Byageren/Bymarken til @stre
Ringvej geelder ligeledes anvendelser af blandin-
ger af erhverv og bolig samt centeromrade. Be-
byggelsesprocent for erhvervsomraderne i planen
er 50% med mulighed for forhgjelse til 70% visse
steder, mens boligomraderne har bebyggelsespro-
center pd hhv. 25%, 50% og 60%. Ogs& her gaelder
friarealskrav mv., der skal overholdes.

Med byudviklingsstrategien inviterer Roskilde
Kommune interesserede grundejere og udviklere
til at komme med opleeg til projekter, der rammer
inden for dogmerne.

Byudviklingsstrategiens dogmer skal altsa ses
som fgrste skridt i en dialogproces med interesse-
rede udviklere og grundejere (med fuldmagter).

Roskilde Kommune er &ben for endring af
plangrundlaget i konkrete tilfaelde, hvor byudvik-
lingsprojekter vurderes at forlgse byudviklings-
stratregiens vision. Dette kan drgftes i en dialog
om projekter.
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ANALYSEPUNKTER

OPDELING 0G SMA MATRIKLER

Omradet bestar i dag af mange forskellige byg-
ningstypologier og funktioner i et spaend fra det
store shoppingcenter Ro s Torv over "big

boxes” til mindre erhvervsbygninger og
beboelsesejendomme. P& den méde skiller straek-
ningen sig ud fra de omkringliggende kvarterer
ved netop at vaere meget volumenmaessigt sam-
mensat.

Kabenhavnsvej opleves som et udflydende og
opdelt erhvervskvarter, dels i kraft af de mange fir-
maer og sma matrikler, men ogsé pga. de sprag-
lede erhvervsfunktioener med butikker, bilfor-
handlere og hele 5 tankstationer. Ros Torv skiller
sig ud som et samlet shoppingcenter. De mange
tankstationer er bl. a. med til at Kgbenhavnsvej

opleves mere som en gade i et erhvervskvarter
end byldels]gade. P& den anden side er tankstati-
onerne med at til skabe liv og puls dggnet rundt.
Flere steder er bygninger er nedrevet og erstattet
af parkeringsarealer, der efterlader et diffust og
oplgst vejrum uden bykvalitet.

Ift boliger bestar i dag primeert af nyere bebyg-
gelse samt forskellig bebyggelse fra perioden far,
under og efter 1940 “erne. Den samlede bebyggel-
se er af meget svingende kvalitet. @vrige boliger
ligger spredt, isaer nord for Kgbenhavsvej, mens
boligerne mod syd graenser op til villakvartererne.
De fleste pad sma, skaeve matrikler.

Som sma oaser i omradet, ligger Hedegdrdenes
Skole og Roskildes Hvile, der fremstar som fine

Jf=r=  isair nord tor Keanhavzva)l, man boilg
oyl gramsar o T andre halipomridsr adentnr
_ helhedspls hdet.

Ksbenhavnsvej Helhedsplan

sammenhangende bygningsanlaeg. P4 Elisa-
gardsvej stér den nuvaerende AOF-bygning som
en markant bygningskrop, der desvaerre ikke er
vedligeholdt tiltraekkeligt naensomt.

Murermestervillabebyggelsen omkring Hede-
gardsvej fremstar fin og velholdt og i overvejende
original stand. Tilsvarende villaen Kgbenhavnsvej 4
omend den star lidt alene.

Rede Port fremstar som en tydelig afslutning pa
Kgbenhavnsvej og markerer overgangen til bymid-
ten. Den markante jernbanebro virker i dag mere
som en afslutning af bymidten end en overgang,
og har potentiale til at vaere en oplevelse pa vej til
Kgbenhavnsvej som en udvidelse af bymidten.

. Privat grgnt . Off. gront



GRON STRUKTUR

Kgbenhavnsvej er omgivet af flere grgnne struktu-
rer, men der findes ikke mange grgnne kvaliteter
langs vejen. Saerligt syd for Kgbenhavsvej bliver
byens grent, knyttet til private villahaver og faelles
friarealer i stgrre bebyggelser som f.eks Dom-
merveaenget. Visse steder griber grgnne band fra
villabyen fat i Kgbenhavnsvej. Nord for banetracéet
ligger @stre Kirkegard og er en stor grgn lomme
omgivet af grgnne boligomrader.

Den grgnne by kan anes flere steder pa selve Kg-
benhavnsvej som begr@gnning ved erhverv. Lokal-
plan 258, der gaeder for streekningen Byagen/By-
marken til @stre Ringvej stiller krav om et 2 meter
plantebzelte i skel. Ved Ro’s Torv er der plantet
treeer i vejtraceet.

TRAFIK OG UDK@RSLER

Pa streekningen mellem @stre Ringvej og Rede
Port kgrer der dagligt ca. 16.000 biler. Disse forde-
ler sig med ca. 55 % i gstlig retning (mod Kgben-
havn) mens de ca. 45 % er kgrer i vestlig retning pa
Kgbenhavnsve;.

| gstlig retning er 63% gennemkgrende trafik til
ringvejen. 15% drejer fra til RO’s Torv, mens de
resterende fordeler sig inden for straekningen.

| vestlig retning er 43% gennemkgrende trafik fra
@stre Ringvej og under Rgde Port. 11% drejer fra
ved Ny @stergade og 14% til RO’s Torv. De reste-
rende fordeler sig inden for straekningen.

Pa streekningen fra Rgde Port til @stre Ringve;
findes hele 68 ind- og udkgrsler, herunder fem
tankstationer. De mange overkgrsler skaber utryg-
ge og usikre situationer for iszer cyklisterne, mens
de flere steder bidrager til opstuvning pd Keben-
havnsve;.

I i IR 1 2% BN o R = = ot -] —wr e | A5 g p LU | LR | U
Figuren viser en registrering af de mange udkersler langs Kgbenhavnsvej (pilehoved] samt mulige sammenhange, der kan reduce-

o it i e
h—— el '““Jn.

. Privat grgnt . Off. grant

re antallet (farvede felter). Dertil mulige nye adgangsveje (stiplede pile).

Kgbenhavnsvej Helhedsplan



BYUDVIKLINGSDOGMER
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DOGME 1 - ROBUST UDVIKLING DOGME 2 - FUNKTIONER DOGME 3 - SKALA

P3 bygaden og bydelsgaden er der stort potentiale Fortaetning langs Kebenhavnsvej skal passes ind i Kontekst og naboomréder er ogsé et vigtigt para-
for udvikling og fortaetning. Det kraever dog at se konteksten og naboomrader ift mulige nye anven- meter ift skalaen i ny bebyggelse.

udover det enkelte matrikelskel og teenke i stgrre delser.

sammenhange for at forlgse visionen.

¢ Byudviklingsprojekter skal anga stgrre funk-
tionelle sammenhaenge pd minimum et par
matrikler for at aktivere de fglgende dogmer

e Byudviklingsprojekter skal have faelles ind- og
udkgrsler og koordineres med omkringliggen-
de projekter og naboer.

e Dervil blive set positivt pd udviklingsprojekter
med parkering i konstruktion.

e Byudviklingsprojekter skal indtaenke regn-
vandshandtering sa vidt det er muligt

e Der skal indtaenkes reduktion af trafikstgj i
nye udviklingsprojekter.

Ksbenhavnsvej Helhedsplan

P3a bygaden fra Rgde Port til Elisagérdsvej kan
forteettes med blandet bolig og erhverv

Der kan forteettes med boliger syd for Kgben-
havnsvej, pd bydelsgaden fra Elisag&rdsvej til
(stre Ringvej

Pa nordsiden af Kebenhavnsvej fra Elisa-
gardsvej til @stre Ringvej kan fortrinsvis
forteettes med erhvervsfunktioner da ny
bebyggelse mé ikke forringe forholdene for
eksisterende erhvervsvirksomhed hvad angar
miljgkrav, lovgivning og miljggodkendelser
ang. stgj og lugt mv.

e P& bydelsgaden kan ny bebyggelse bygges i
2-3 etager (punktvis hgjere)

e P& bygaden kan ny bebyggelse bygges i 3-4
etager (punktvis hgjere)

e Ny bebyggelse skal placeres langs den gen-
nemgdende facadelinje og med varierende
bygningshgjder.

e Bebyggelse skal trappe ned mod villaomra-
derne mod syd




DOGME 4 - AKTIVE KANTZONER
Kantzoner skaber sammenhang mellem byg-
ningers stueetage og det tilstgdende gaderum.
Udviklingsprojekter skal indarbejde kantzoner
udfra minimum et af fglgende principper:

DOGME 5 - TRAFIK OF PARKERING
Udviklingsprojekter skal understgtte fremkomme-
ligheden og trafiksikkerheden p& Kgbenhavnsvej:

e Udviklingsprojekter skal komme med samle-

DOGME 6 - BEGRONNING

De mange harde overflader pd Kgbenhavnsvej skal
blgdes op med inspiration fra fx villabyen mod syd

og kirkgarden mod nord - og for at sikre fremtidig

regnvandshandtering.

Stueetagens funktion skal fysisk skabe sam-
spil mellem livet i bygningen og livet i gade-
rummet.

Bygningens facader skal udformes, sa de vi-
suelt skaber kontakt mellem livet i bygningen
og livet i gaderummet.

Gaderummets flade skal understgtte liv og

ophold langs kanten af bygningen gennem

indretning, beplantning eller fysisk udform-
ning.

de trafiklgsninger, der reducerer antallet af
overkgrsler pd Kgbenhavnsvej
Trafiklgsninger inden for udviklingsprojektet
skal ses i sammenhang med omkringliggen-
de matrikler/projekter
Gennemstrgmningsmuligheder inden for ud-
viklingsomraderne kan fx veere med passager
og smalle grgnne streeder

Parkering skal som udgangspunkt ske i
kontruktion og sekundeert pa terraen
Parkering pa terreen skal placeres bag be-
byggelse og sa vidt muligt skeermes og have

permeable overflader.

Beplantning fastsat i eksisterende lokalplaner
skal opretholdes.

Grgnne passager skal isser mod syd sikre
passager til den grgnne villaby.

Parkering pa terreen skal sa vidt muligt skeer-
mes med grgnt og have permeable overflader
Fjernelse af eksisterende grent skal erstattes
med et tilsvarende areal af tilsvarende

Grgnne kantzoner er et krav i nybyggeri langs
Kgbenhavnsvej.

Kgbenhavnsvej Helhedsplan



NEDSLAG

For at illustrere, hvordan dogmerne kan udmgn-
tes i praksis har Roskilde Kommune udarbejdet
en bebyggelsesplan-undersggelse af omradet

Eafas gy 1

= i — — —— —
K@Penhavnsvej 1726. Omradet er tagt pa centrum, o == KNSy /f*f"j?’“‘, o el € °gudk2r o <
Ro’s Torv og bymidtens indkgbsmuligheder og - ‘ e el E r _j —— A ——— L—-—__
kulturtilbud. = I .. | dtageboliger - ata b-o,gﬁ:;‘l:- B 1 — - - ] .e0s b-o p b
- .1. AN BT : i 3 : 1l g . H : lL‘-] {
L —f.' A ( i rfgor ﬂc{ ekst. tankstftion p PRidcElddr
Bebyggelsesplanen tager udgangspunkt i et sce- ] e i A O D! Rovtii 0= | \5'5
narie, hvor grundejere/investorer har puljet flere 26 : = 78 s il o
matrikler til stgrre projekter. Det giver mulighed 4 Jaskehal / L
for udvikling i flere tempi - og af flere grundeje- 5 dgfff_
re/investorer. Dette overordnede blik giver ogsa ] J'.‘i T
mulighed for at tilfgre omradet en fornuftig intern ) o) I-:

trafikafvikling, hvor der reduceres til to vejadgange
fra Kgbenhavnsvej samt en fra Gl. Landevej. Pla-
cering af vejadgange er blot forslag - de kan ogsa
ligge andre steder.

N
m

Da omradet ligger pa sydsiden af Kgbenhavns-

vej er der taenkt i boligbebyggelse i 3-4 etager
(punktvis hgjere] med udadvendte aktiviteter i
stueetagen samt parkering i konstruktion (se snit). }
Samtidig med at byggeriet skal trappe ned i villa- : e
erne mod syd. Dertil er tilfgjet en adgangsve] syd ' ' :
om den gstlige del af bebyggelsen.

ejendommen Gl. Landevej 3

Snit AA som markeret ovenfor.
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Snit BB som markeret pa forrige sidew

BEBYGGELSESPLANSKITSE, SNIT BB

«  p-keelder kan anlzegges helt nedgravet
stud

Pointen med dogmerne er, at de kan udformes pa
forskellige mader p& den samme grund. Bebyggel-
sesplanen pa denne side viser et andet scenarie
for, hvordan Kgbenhavnsvej 1-26 kunne bebygges.

| dette scenarie er hele omradet udgjort af reek-
kehuse, og adgangsforhold kan klares uden en ve|
bagom bebyggelsen. Det meste parkering sker i
‘p-lunde’, suppleret med parkering i konstruktion
for bebyggelserne langs Kgbenhavnsvej. Ogsa her
kan flere grundejere/investorer indga med hver
deres projekt, der samler flere matrikler.

Sadanne projekter ville cementere omradet som
bygade og veere et skridt pa vejen i at forlgse byud-
viklingsstratgiens vision.

P3 de naeste sider findes en samlet skitse for hvor-

dan en fuld udbygning af hele bygaden og bydels-
gaden kunne tage sig ud i fremtiden.

Kgbenhavnsvej Helhedsplan
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SKITSE PA MULIG UDVIKLING

lille byrum

RO’S TORV
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K@BENHAY

Skitsen viser et muligt fremtidigt scenarie, hvor Kgbenhavnsvej er

udbygget efter principper og dogmer beskrevet i denne helhedsplan. N V Hemedsp[ai;; itde
Der er altsd ikke tale om konkrete projekter eller planer, men blot 13‘_/:031::'2020/’

Roskilde Kom ’,uné, 7 77N
7 ¥nud Aarup Kapp el,\arl(ltékt MAA™

en visualisering af en mulig fremtid, hvor Kgbenhavnsvej er blevet
en attraktiv ankomst til Roskilde. Nedslaget fra forrige side er

markeret med lysergd. ] B i
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NASTE SKRIDT

Med vedtagelsen af dette dokument ggr byradet
sine intentioner for udviklingen af Kgbenhavnsve|
klart. Kgbenhavnsvej skal udvikles fra en iden-
titetslgs indfaldsvej til en attraktiv ankomst til
Roskilde. Med fokus p& mobilitet og bykvalitet og
via nggleordene forbind, forskan, forteet, har dette
dokument udlagt planer og visioner for bade et
loft af vejarealet og en byudviklingsstrategi for de
omkringliggnede matrikler.

LOFT AF KOBENHAVNSVEJ

Arbejdet pa anlaegsprojektet blev sat i gang i ef-
terdret 2020. Med vedtagelse af helhedsplanen er VISIONS-
Roskilde Kommune fra 2021 klar til at indga dialog

med grundejere og investorer om fortaetningspro- OPLEG
jekter pd Kebenhavnsve].

r—_—_—1

Byrédet hilser alle initiativer velkommen og ser BYU DVI KLINGS_ Fo RTETNINGS'

frem til at og fa realiseret bedre fremkommenlig | |

for bade cyklister, bilister og gdende. Qg til at se STRATEGI . PROJEKTER

forslag fra grundejere og investorer, der kan se sig _-— s o . -
selv i den her beskrevne udvikling.

*Vision og hovedgreb blev fastlagt i visionsoplaegget i 2019, mens opgraderinger af Kebenhavnsvej (anlaegsprojektet) og byudviklingsstrategien fastleegges med dette dokument.
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TAK

Tak til grundejere, forretningsdrivende
og investorer for at bidrage til ud-
vikling af helhedsplanen. 80 beboere og
grundejere deltog i stormgde om Kgben-
havnsvej i januar 2020. | foraret 2020
deltog en reekke udviklere og grundejere
i kaffemgder med forvaltningen, der
yderligere bidrog til helhedsplanen og
drgftelser af udviklingsmuligheder.

Helhedsplanen er udarbejdet af Roskil-
de Kommune med radgivning pa delele-
menter fra Knud Aarup Kappel, arkitekt
MAA, Tegnestuen Vandkunsten og MOE

Tetraplan.

KREDITERING
Roskilde Kommune, Knud Aarup Kappel
(skitser og analysekort), Vandkunsten

(forsidevisualisering), Google Maps.

Yderligere fotokreditering: henvendelse
til Roskilde Kommune.
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